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 پیشگفتار

 لیع و بوده مطرح ایران سکونتگاهی توسعه مدیریت نظام در نو رویکردی عنوان به جدید شهرهای

 هرهایش جمعیتی سرریز به پاسخگویی در موفق نسبتا سیری، رو پیش انتقادات و هاچالش همه رغم

 جدید شهرهای. دانکرده گیریجهت عرصه این در موثری و کلیدی اهداف و نموده طی کشور مختلف

 ودهنب امان در دهم و نهم هایدولت در مسکن بخش تغییرات نیز و جهانی تحولات جانبی اثرات از نیز

 قموف تجارب و نو رویکردهای و مفاهیم انتقال با توام کاربردی پژوهش و مطالعه موضوع این و است

 هریش جامعه در گرفتهشکل راتانتظا و تمایلات، تحولات، دیگر سویی از. سازدمی ضروری را جهانی

 كشبی، موضوع این. است ساخته ضروری را نو رویکردهای با جدید هایشهرک و شهرها توسعه، کشور

 .ستا علمی بررسی و دقت نیازمند...  و فرهنگی، محیطیزیست، اقتصادی، اجتماعی مختلف ابعاد در

 خصصیت مادر شرکت هایفعالیت حوزه در تخصصی نشریات و هاکتاب انتشار، امر این به عنایت با

 و جدید هایشهرک و شهرها زمینه در دانش انتقال و تولید حوزه در تواندمی، جدید شهرهای عمران

 توسعه و مسکن معاونت در گرفته صورت بندیجمع براساس. باشند موثر خواسته این کردنعملیاتی

 هداشت وجود مجموعه در این از پیش که ربیتجا و سوابق به عنایت با و جدید شهرهای عمران شرکت

 موثر کاربردی و نظری مقالات مجموعه ماهیت با "جدید شهرهای هایکتاب مجموعه" انتشار، است

 گرفته قرار نظر مد شهرسازی و مسکن، راه تحقیقات مرکز همکاری با شرکت هایفعالیت حوزه در

 عمران شرکت هایفعالیت حوزه در دانش ویجتر و تولید، جدید شهرهای کتاب انتشار از هدف. است

 شهرهای تجارب نقد و تحلیل فرصت، جهانی تجارب از مندیبهره ضمن که است جدید شهرهای

 . نماید فراهم را تجارب این کیفی ارتقاء و ایران جدید

 کاهش و بوده منطقه اصلی شهرهای با ارتباط در همواره جدید شهرهای توسعه و گیریشکل

 در. استشدهمی تلقی ریزیبرنامه موفقیت هایشاخص از یکی عنوان به اصلی شهر به آنها یوابستگ

 داپی گسترش و رشد تدریجی صورت به قاعدتا که جدید شهرهای ذاتی ماهیت دلیل به، حال عین

 هرهایش به آنها وابستگی، شودنمی فراهم ساکن جمعیت برای یکباره به نیز امکانات و خدمات و کرده



 

 

 رهایشه میان روزانه تردد لذا. شودمی گرفته نظر در ریزیبرنامه اولیه هایفرضپیش از یکی اصلی

 قرار وجهت مورد باید اولیه ریزیبرنامه در که است هاییضرورت از یکی پیرامونی هایسکونتگاه و جدید

 خودروی تردد مبنای بر معمولا سازیآماده هایطرح تهیه و ریزیبرنامه در متداول رویکردهای. گیرد

 و راستا همین در. استگرفته قرار توجه مورد کمتر عمل در پایدار نقل و حمل اصول و بوده شخصی

 ملح شبکه یکپارچه ریزیبرنامه همچنین و عمومی نقل و حمل گسترش و توسعه اهمیت به توجه با

 اصلی مباحث، مجموعه این در که دارد تمایل جدید شهرهای عمران شرکت، زمین کاربری و نقل و

 . هدد قرار بررسی و بحث مورد را جدید شهرهای در نقل و حمل ریزیبرنامه و گذاریسیاست با مرتبط

 رویپیش «جدید شهرهای در ایمنطقه و شهری نقل و حمل سیاست» عنوان با که حاضر کتاب

 به  جدید شهرهای هایکتاب مجموعه از کتاب چهارمین عنوان به، دارد قرار محترم خوانندگان

 منتشر، شهرسازی و مسکن، راه تحقیقات مرکز استادیار میرمقتدایی مهتا دکتر خانم سرکار ویراستاری

 هایتسیاس در تحول مسیر در کوچك هرچند گامی بتواند کتاب این انتشار که رودمی امید. است شده

 . شود وبمحس حوزه این در بازاندیشی  و ایران در جدید شهرهای توسعه

 یموضوعات با جدید شهرهای هایکتاب سایر، آمدهعملبه ریزیبرنامه با مطابق که است گفتنی

 و طراحی، طراحی و ریزیبرنامه نوین رویکردهای، مالیه و اقتصاد، فرهنگی-اجتماعی هایحوزه در

. شد خواهد نعلاقمندا و مندانحرفه، پژوهشگران تقدیم و آماده تدریج به غیره و مسجد معماری

 و تدوین اندرکاراندست نیز و مولفان تلاش از داندمی وظیفه برخود جدید شهرهای عمران شرکت

 و نظرات دریافت از شرکت این. آورد عمل به را امتنان و تشکر نهایت هاکتاب مجموعه این انتشار

 .کندمی استقبال مندانحرفه و متخصصان، خوانندگان سازنده هایدیدگاه

 

 نریمان سنمح

 مدیرعامل و مدیره هیئت رئیس. وزیر معاون

 دیدج شهرهای عمران شرکت



 ویراستارمقدمه 
 

 جایگاه، مختلف تخصصی هایحوزه در ایرشتهمیان هایپژوهش و مطالعات اخیر سالهای در

 یك رب متکی انحصاری و بعدیتك هایدیدگاه که ترتیببدین. استیافته ایویژه اهمیت و

 تغییر این. استداده نگر سوهمه چندوجهی و جامع رویکردهای به را خود جای، انشید حوزه

/ هحرف این پیدایش آغاز از که زیرا دارد ایویژه اهمیت شهرسازی مانند هاییرشته در رویکرد

 دو ادغام با اخیر سالهای در. استشده تأکید آن ایرشتهمیان و بعدی چند وجه بر رشته

 و راه عنوان تحت واحد وزارتخانه یك تشکیل و شهرسازی و مسکن و ترابری و راه وزارتخانه

 نقل و حمل و شهرسازی مطالعات نمودن سوهم منظور به جدیدی هایتلاش، شهرسازی

. ستاشده فراهم پیش از بیش مرتبط متخصصان میان همکاری و همفکری امکان و شده انجام

 ندمان موضوعاتی تواندمی و بوده بررسی و بحث بلقا مختلفی وجوه از مطالعاتی حوزه این

 خاص مطالعاتی حوزه در. باشدبرداشته در را ایحومه و شهریبرون، شهریدرون نقل و حمل

 و کلانشهرها ایحومه نواحی در هاسکونتگاه این مکانی موقعیت به توجه با جدید شهرهای

 و لحم ریزیبرنامه، اصلی شهر به آنها نسبی یا مطلق وابستگی همچنین و بزرگ شهرهای

 به. داشت خواهد ایویژه اهمیت، خودرومحور ریزیبرنامه رویکردهای از اجتناب و پایدار نقل

 یاصل شهر از جمعیتی بار کاهش منظور به که جدید شهرهای که رودمی انتظار دیگر عبارت

 حمل هایسیستم ریزیامهبرن. نباشند تبعی لاینحل مسائل کننده ایجاد خود، اندشده طراحی

 هایسیستم شامل ایحومه سطح از و بوده بحث قابل مختلفی هایمقیاس در پایدار نقل و

 انواع شامل شهریدرون پایدار نقل و حمل به بعدی سطوح در و شده شروع ایحومه ریلی

 ددتر و محوری پیاده قابلیت ایجاد برای خرد مقیاس در ریزیبرنامه و عمومی نقلیه وسایل

 توسعه از الگویی عنوان به توانمی را جدید شهرهای ترتیببدین. شودمی منتهی دوچرخه



   مقدمه مؤلف/    ی

 

 

 

 نیز موجود شهرهای وضعیت اصلاح برای آن عملی تجارب از و گرفت نظر در پایدار شهری

 .     نمود برداریبهره

 در ایمنطقه و شهری نقل و حمل سیاست» عنوان تحت که حاضر مقالات مجموعه

 مرتبط متخصصان از وسیعی طیف مطالعاتی دستاوردهای، استشده تهیه «جدید رهایشه

 دانشگاهی متخصصان مطالعات هم که بوده این بر سعی مقالات فراخوان در. دارد بر در را

 سیاستگزاری و ریزیبرنامه به منجر اجرایی مطالعات نتایج از هم و گیرد قرار خطاب مورد

 و متخصصان که است افتخار باعث. شود استفاده حوزه این مدیران توسط شده انجام

 خود تجارب ارزشمند دستاوردهای از را ما و نموده اجابت را دعوت حوزه دو هر پژوهشگران

 زحمات مرهون مجموعه این تهیه که اساتیدی کلیه از است لازم اینجا در. اندنموده مندبهره

 نمودن فراهم برای جدید شهرهای عمران شرکت از همچنین. شود تشکر و قدردانی است آنان

 رحط مجری عنوان به شهرسازی و مسکن، راه تحقیقات مرکز از و کارفرما عنوان به امکان این

 پژوهشگران نقد و استفاده مورد حاضر مجموعه که است امید. شودمی سپاسگزاری پژوهشی

  .بگشاید ابهمش علمی دستاوردهای انتشار برای را راه و گرفته قرار کشور
 

 نَشْرُه الْعِلْمِ زکََاةُ

 میرمقتدایی مهتا

 شهرسازی و مسکن، راه تحقیقات مرکز استادیار

mirmoghtadaee@bhrc.ac.ir







 

 رکزیم شهر بر «شهری مجموعه» ریلی نقل و حمل شبکه توسعه اولویت
 تهران ریلی نقل و حمل مدت بلند طرح: موردی نمونه

 (سیسترا مطالعات) 

  1موسوی ادتسی حمید

  2پورابوطالب علی

  چکیده

 احبمشاورص یك به"تهران ریلی نقل و حمل مدت بلند برنامه" تهیه و بازنگری 1348 سال در

 سپرده بود کرده تهیه آن از قبل سال  36 از بیش را تهران مترو اولیه طرح که المللی بین نام

 شهر آینده نیاز مورد ریلی شبکه، تهران سازترافیك شبیه روزآمد مدل از استفاده با تا شد

 ریشه توسعه و جمعیت افزایش به توجه با میرفت انتظار اول وهله در. نماید طراحی را تهران

 خطوط، شهری ومعابر محورها برخی در سفر مشهود تقاضای همچنین، ساز تازه یهامحله در

 .گردد پیشنهاد هامحور این در مشاور سوی از بیشتری شهری مترو

 بقهط اصلی گروه چهار در که پیشنهادی شبکه سناریوی یازده ازمیان، اما انتظار رخلافب 

( هریش نه و)  "ای منطقه اتصالات" بیشترین دارای که ای شبکه سناریوی، بود شده بندی

 نیمک  توجه که میگردد اشکار زمانی موضوع این اهمیت. گردید امتیاز بیشترین واجد بود

 ای وظیفه و بوده تهران شهر صرفا مشاور مطالعه مورد محدوده، هپروژ خدمات شرح طبق

 عبارت به. است نبوده مشاور متوجه بزرگ تهران یا شهری ی منطقه نقل و حمل به نسبت

 شهر نیاز به پاسخگویی جهت در بیشتر تهران شهری مجموعه ریلی خطوط احداث دیگر

 .اقماری یهاسکونتگاه و شهرها تا بوده تهران

                                                 
 تهران ریلی نقل و حمل مدت بلند طرح پروژه مسول؛ مترو توسعه دفتر وقت مدیر، ونقل حمل مشاور. 1

 شهرسازی و راه وزارت نقل و حمل معاونت مشاور، شهرسازی و نقل و حمل رشناسکا .8
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 و شهرها از بسیاری در قبلا آنچه جز چیزی تهران مطالعات تجربه تر عمیق نگاه در 
 شهر بر علاوه جهان در شهرنشینی گسترش واقع در. نیست داده روی جهان شهری مناطق
 هروزان آونگی سفرهای و گشته شامل نیز را ای حومه مناطق و هاسکونتگاه توسعه، مرکزی
 ملح سامانه کل استخوانبندی بعنوان را "شهری مجموعه ریلی خطوط فراگیر شبکه" اهمیت

 .است نموده مطرح محلی ریلی برشبکه مقدم، نقل و

  مقدمه
 تا 1356 سالهای فواصل در که تهران نقل و حمل و ترافیك( جامع) طرح براساس تهران در مترو

 حل راه 3 طرح آن در. است آمده در اجرا به شده تهیه سوفرتو فرانسوی مشاور توسط 1353
 رارق بررسی مورد تهران در جابجایی و سفر افزایش درحال تقاضای به پاسخگویی جهت ممکن
 ارائه و هااتومبیل حرکت به دهی اولویت با) معابر حداکثر شبکه ا1: از بودند عبارت که گرفت

 شبکه ا3( اتوبوسها حرکت اولویت با) خیابانی مختلط شبکه ا8( آنها به حداکثری تسهیلات
 خط 7 لشام مترو پیشنهادی شبکه مکمل عنوان به اتوبوسها به توجه با)  مترو ا خیابان مختلط

 ا خیابان مختلط طرح، طرح سه آن بین از(. 1376 سال افق برای کیلومتر 180 مجموع طول به
 فیتظر و اتوبوس ویژه خطوط توسعه برای هاخیابان تکافوی عدم جمله از مختلف دلایل به مترو
 .شد انتخاب برگزیده طرح عنوان به، ویژه خطوط این کم

 با( بود اجرا دست در یا شده اجرا 5 خط و اول خط8 فقط که حالی در) 1341 سال در
 و جمعیتی تغییرات، تاریخی تحولات وقوع با و طرح این ارائه از سال سی از بیش گذشت
 مطالعات طرح احتمالی ریبازنگ و بازبینی ضرورت هاحومه سریع توسعه و تهران در شهری

 مانند معیارهایی) چندمعیاره ارزیابی انجام جهت لذا. گرفت قرار اندرکاران دست اجماع مورد
 هب توجه با ای جداگانه مطالعه که شد دانسته ضروری...(  و، ای منطقه توسعه، شهری توسعه

 .شود انجام بلندمدت افق در و مختلف معیارهای

 یك از برخورداری ضرورت، شهرتهران جامع طرح تهیه عموضو شدن جدی با همزمان
 جامع طرح با همفزون و سازنده تعامل در که ریلی عمومی نقل و حمل توسعه بلندمدت طرح

 در و لازم بررسیهای از پس. گردید رخنمون باشد استوار توسعه متنوع و متعدد معیارهای بر
 سه هگسترد تجربیات از استفاده ویکردر با و تهران آینده و گذشته طرحهای پیوند راستای

 مشاور مهندسین به مذکور طرح تهیه ریلی عمومی نقل و حمل توسعه در اخیرجهان دهه
 الس سی در تهران نقل و حمل قبلی مطالعات( سوفرتو) خود قبلی هویت تحت که سیسترا

 .شد سپرده بود داده انجام را پیش

 شرکت ترافیك و نقل و حمل اطلاعاتی انكب از استفاده به نیاز به توجه با همچنین

 تشرک آن و مترو شرکت بین ای جداگانه قرارداد تهران ترافیك و نقل و حمل جامع مطالعات

 سناریوهای مستقل ارزیابی و اجرا همچنین و مزبور اطلاعاتی بانك دادن قرار اختیار در جهت
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 جهت لازم مقدمات همه مبنا این بر.گردید منعقد مزبور مدل در سیسترا مشاور پیشنهادی

 کار مشاور لذا و شده فراهم تهران ریلی عمومی نقل و حمل بلندمدت توسعه مطالعه انجام

 . نمود تسلیم 1340 زمستان را خود نهایی گزارش و شروع 1348 سال آغاز از خود

 مطالعه کلی فرآیند

 :باشد می ذیل شرح به گرفته قرار توجه مورد که مطالعه کلی فرآیند

 تهران شرایط شناخت. 1

 معیاره چند ارزیابی روش تعیین. 8

 شهری ریلی شبکه سناریوهای طراحی. 3

 ارزیابی جهت شهری ریلی شبکه سناریوهای پیشنهاد. 8

 بندی جمع و سناریوها  معیاره چند ارزیابی. 5

 تدقیق و اصلاح. 0

 :است گرفته صورت زیر شکل شرح به فعالیتها مسیر این در

 

 مطالعه انجام نحوه دياگرام ـ1 شكل

 ساختار تقاضا و احجام

 م مسافر حمل و نقل عمومیسه

 عرضه حمل و نقل   

 ی حمل و نقل هاشبکه

 ی حمل و نقلهااندازه گذاری سیستم

 سیاست حمل و نقل شهری سیاست برنامه ریزی شهری

 سطوح سرویس حمل و نقل

 ی سرمایه گذاریهاهزینه

 محدودیتها و موانع طبیعی

 قواعد تعیین و ارزیابی

 تمایلات اقتصادی

 ی خارجی هامونهن
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 تهران شرایط شناخت

 آتی خاص ویژگیهای و مشخصات شامل که، است گرفته انجام تهران شرایط از عمیقی تحلیل

 خاص شرایط و، اقتصادی توانمندی، نقلی و حمل توسعه و شهری توسعه قالب در تهران

 در، نوعی مشخصات این. اند شده تکمیل تهران شهر از محلی یهابازدید با که است طبیعی

 تیآ روند و کنونی جایگاه تحلیل ریلی شبکه به دهی جهت برای و تهران آتی شرایط درک

 :است شده منجر شرح این به بعدی کلیدی یهایافته به تهران شهر

 میلیون 12 تا 14 حدود برای تا شده ریزی برنامه که، بزرگ تهران مرکزی چند سازمان 

 شد خواهد داده سرویس یا سازماندهی اصلی ای حومه کریدور 0 توسط، باشد مهیا نفر

 ، داشت خواهد ارتباط تهران شهر محدوده با ای دروازه نقطه 0 طریق از که

 میلیون 2 حداکثر به دهی سرویس برای که تهران شهرداری محدوده شهری سازمان 

 توسط دوم مرتبه در و موجود مرکز 7 توسط، شده ریزی برنامه 1862 سال در ساکن

( انتهر شهری توسعه جامع طرح در سازگان بوم مشاور توسط پیشنهادی) دیگر مرکز 7

 ،شد خواهد پشتیبانی

 1862 سال در( مقصد به مبدأ) اصلی( سفر) نقل و حمل تمایلات خطوط شناسایی، 

 و ملی سفر تبادل یهاپایانه و نقاط و مترو مصوب و موجود خط 5 گرفتن نظر در 

 ،ایمنطقه

 دیدرص مبنای بر تهران شهری ریلی نقل و حمل در گذاری سرمایه قابلیتهای مینتخ 

 برای سقفی که( سال در GDP از درصد 8/1 تا 75/6) تهران داخلی ناخالص تولید از

 ،دهد می ارائه کیلومتر 866 حدود در آتی شهری ریلی شبکه طول گذاری اندازه

 

 شهر ورودی مبادی و جمعیت ساختار

 در، 5/1 برابر شهریار در، نفر میلیون 0/3 برابر کرج در 1866 سال در تهران هحوم جمعیت

 میلیون 8/6 برابر دماوند در و، 5/6 برابر پاکدشت در، 0/6 برابر ورامین در، 2/1 برابر اسلامشهر

 که است نفر میلیون 5/4 برابر 1866 سال در تهران حومه جمعیت مجموع. باشد می نفر

 تجمعی با اعداد این مقایسه با. کند می برابری سال همان در تهران شهر جمعیت با تقریباً

 جمعیت شتابان رشد 1862 سال در آن حومه میلیونی 2-16 جمعیت و تهران میلیونی 2

 یریل توسعه توجه لذا. است بارز تهران شهر جمعیت کم رشد به نسبت سالها این در حومه

 .است ناپذیر اجتناب و ضروری تهران حومه به
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، اسلامشهر، شهریار، کرج اقماری شهرهای قالب در بزرگ تهران چندمرکزی توسعه

 با انکاری قابل غیر رابطه اقماری شهرهای این که است مشهود دماوند و، پاکدشت، ورامین

 .دارند تهران مرکزی هسته

 هک است تعریف قابل اقماری شهرهای ساختار به توجه با تهران برای ای حومه کریدور 0

 ا ورامین ا قرچك، پرند اسلامشهرا، شهریار، هشتگرد ا کرج: از عبارتند بعد شکل مطابق

 خط وجود محور شامل محورها این. رودهن ا بومهن ا دماوند، آباد شریف ا پاکدشت، پیشوا

 و جنوب ا تهران، مشهد ا تهران) موجود آهن راه( خط 3) خطوط و( گلشهر ا تهران) 5

 وردم ای حومه و شهری ریلی سیستم برای توانند می آهن راه خطوط. یشودم( تبریز ا تهران

 .گیرند قرار مجدد استفاده

 تهران شهری مجموعه ارتباطی کريدورهای ـ2 شكل

 

 تهران شهرداری محدوده شهری سازمان

، 11، 7، 0 مناطق شامل) تجاری مرکز یك دارای گذشته طرحهای دید از کلی طور به تهران

 تربیش توسعه از حاکی جمعیت توزیع در آتی تمایلات بندی جمع. است شده یرتصو( 18 و

 88 و 81 مناطق و جنوبی نواحی برای کمتر  توسعه و شرقی و شمالی نواحی در جمعیت

 .است داشته تهران شهرداری

 کرج

 هشتگرد

 بومهن

 شریف آباد

 پاکدشت

 قرچك

 پیشوا
 ورامین

 اسلام شهر
 پرند

 رودهن

 دماوند
 شهریار
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 شهری تجاری مراکز کنونی وضع از تعریف شهری توسعه جامع انجام حال در طرح در

 میدان از تهران مرکزی بخش در جنوب به شمال محور در همگی که اشدب می مرکز 7 شامل

( موجود مرکز 7)  شهر شرق و غرب در مرکز 7 همچنین. اند شده واقع ری شهر تا تجریش

 بر باید اصلی توجه که است شده تعریف تهران غربی بخش در مرکز دو همراه به تهران

 (.بعد شکل)  باشد مراکز این توانمندسازی

  

 

 .1331-1331 سال در تهران جامع طرح در پيشنهادی و موجود مراکز  ـ3 شكل

 
 تهران اقتصادی توانمندی

 بر هاتخمین بعضی تهران GDP از شهری نقل و حمل در گذاری سرمایه سهم تخمین برای

 سیستم در گذاری سرمایه میزان مبنا این بر. است گرفته صورت UITP شاخصهای مبنای

 تا 1325 سالهای بین و GDP از درصد 8/1 برابر 1325 تا 1348 سالهای نبی تهران ریلی

 در گذاری سرمایه توانمندی مبنا این بر. بود خواهد تهران GDP از درصد 75/6 میزان 1865

  دلار میلیارد( گرا مثبت گزینه) 7/18 تا( گرا واقع گزینه) 4/16 بین تهران ریلی سیستم

 .باشدمی
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 کیلومتر 336 بین شبکه اندازه تهران اقتصادی توانمندی مبنای بر کهشب گذاری اندازه در

 هک ای حومه خطوط شامل که باشد می( گرا مثبت گزینه)  کیلومتر 806 تا( گرا واقع گزینه)

 در رومت جدید خطوط شبکه اندازه مبنا این بر.شود می نیز شوند می متصل تهران استان به

 خطوط طول که صورتی در که، بود خواهد کیلومتر 356 ات 866 بین تهران شهرداری محدوده

 میانه حد انتخاب با که. رسید خواهیم کیلومتر 826 تا 386 عدد به شود اضافه آن به مصوب

 .بود خواهد کیلومتر 866 حدود شبکه طول عدد محدوده این
 

 اصلی سفر تمایلات خطوط

 اجتناب را نقلی و حمل جدید سیستمهای از استفاده تهران در سفر رشد حال در تقاضای

 رغی) موتوری نقلیه وسایل با روزانه سفر میلیون 86 به قریب 1862 سال در. کند می ناپذیر

 لسا در. شود می نیز آید می اقماری شهرهای از که سفرهایی شامل که شود می انجام( پیاده

 صورت( اتوبوس و مترو شامل) عمومی نقلیه وسایل با روزانه سفر میلیون 2 از بیش 1862

 .شود می شامل را سفرها کل از درصد 85 که گیرد می

 تتمایلا خطوط ارائه به منجر که گیرد می صورت مشخصی مقصد به مبدأ از سفرها این

 است ضروری. دهد می ارائه آتی شبکه ساختار برای راهنماهایی خطوط این شود می سفر

، یرندگ قرار مدنظر شهری ریلی خطوط ترکیب مناسبترین پیشنهاد قصد به خطوط این که

 تتمایلا خطوط. کنند بهینه را تهران ساکنان سفر زمان و داده پوشش را تقاضا ساختار که

 تهران ترافیك و نقل و حمل جامع مطالعات شرکت توسط ترافیك بینی پیش مبنای بر سفر

 .باشد می آتی شبکه ساختار برای مبنایی که دهند می ارئه چارچوبی و باشند می

 

  

 .سفر تمايلات خطوط ـ1 شكل
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 گرفته قرار توجه مورد شکل دو به و مطالعه از بخشی قالب در آهن راه موجود خطوط

 ریلی هشبک با اتصال شکل در باید که آهن راه آتی و موجود ایستگاههای تعیین در یکی. اند

 رایب احتمالاً که ودموج خطوط حریم تعیین در اینکه دیگر و. گیرد قرار نظر مد آتی شهری

 .گیرد قرار استفاده مورد است مناسب شهری ریلی خطوط توسط کاربرد

 نظر در با که است مطالعه هدف دیگر، نقلی و حمل قطب( 7 ا هفت) با سازیپکپارچه

 یك همراه به( بیهقی و شرق، غرب، جنوب) شهری بین اتوبوس ترمینال( 8) چهار گرفتن

(( ره) خمینی امام المللی بین و مهرآباد) فرودگاه( 8) دو مچنینه و، آهن راه ایستگاه( 1)

 .شود می میسر

 معیاره چند ارزیابی روش تعیین

 سناریوهای ارزیابی جهت سیسترا توسط پیشنهادی روش، معیاره چند تحلیل گزارش در

 فتعری مبنای بر پیشنهادی روش. است آمده تهران ریلی عمومی نقل و حمل شبکه توسعه

 تابع محاسبه آن از پس و مختلف سناریوهای در هاشاخص به امتیازدهی و هاشاخص دیتعدا

 و زینهگ عنوان به، باشد داشته بالاتری مطلوبیت سناریو هر. باشد می سناریو هر مطلوبیت

 یا و ،از متأثر، بر مؤثر یهامجموعه هاشاخص تعریف برای. شود می پیشنهاد بهینه سناریوی

 زا عبارتند مشاور دید از هامجموعه این. اند شده تعریف ریلی شبکه از متضرر یا منتفع

 تهران شهرداری) محلی گیری تصمیم(، دولت) نقل و حمل کلان گیران تصمیم، مسافران

 گذار سرمایه یهامجموعه و( پیمانکاران) سازندگان(، مترو) شبکه بردار بهره(، استانداری

 ایگاهج، شبکه جذابیت:  ترتیب به ریلی شبکه با مرتبط گروه یا مجموعه هر برای. ایرانی

 به هزینه و ساخت و اجرایی مسائل، برداری بهره مسائل، شهری تأثیرات، تهران ای منطقه

 هر برای.اند شده معرفی بهینه شبکه انتخاب در گیری تصمیم بر مؤثر اصلی زمینه 0 عنوان

 طهمربو معیار گیری اندازه برای شاخص یتعداد معیار هر برای و مشخص معیار تعدادی زمینه

 .ودش می پرداخته جداگانه طور به هاشاخص و معیارها توصیف به اینجا در. است شده تعریف

 

 شبکه جذابیت یهاشاخص و معیارها

 موجود اشتغال و جمعیت -1 با که باشد می پیشنهادی معیار اولین شهری پوشش و دسترسی

 متری 066 فاصله در موجود اصلی امکانات -8 و شهری یلیر شبکه از متری 066 فاصله در

 اخصش یك با که است معیار دومین ای حومه پوشش. شود می سنجیده شهری ریلی شبکه از

 بکهش مراتب سلسله. شود می سنجیده "شهری ریلی شبکه به متصل مهم اقماری شهرهای"
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 ارمعی. شود می سنجیده هشبک در تقاطعی ایستگاههای تعداد با که باشد می سوم معیار

 سنجیده سفر وسیله تغییر نرخ -8 و سفر زمان متوسط -1 با که باشد می سفر راحتی چهارم

 کل تعداد) روزانه ترافیك -1 شاخص سه با که است پنجم معیار، شبکه بازدهی. شود می

 کل از عمومی نقل و حمل سهم -3 و شبکه طول به مسافر تعداد نسبت -8(، روزانه مسافرین

 .شود می سنجیده جابجایی
 

 شهری تأثیرات یهاشاخص و معیارها

 "بکهش پوشش تحت شهری قطبهای تعداد" با که باشد می معیار اولین شهری سازمان تقویت

 تأثیرات سنجش جهت معیار دومین [انصاف] ایمنطقه( اجتماعی) عدالت. شود می  سنجیده

 یارمع. شود می سنجیده "شهر مختلف ناطقم پوشش میزان مقایسه" با که باشد می شهری

 یم سنجیده بالاگذر و همسطح حالت در شبکه طول با که باشد می شهری یکپارچگی سوم

 می چهارم معیار تفریحی و فرهنگی، تاریخی، مذهبی ارزشمند مراکز حراست و حفظ. شود

. ودش می هسنجید"گیرند می قرار شبکه ساخت تأثیر تحت که مراکزی تعداد" با که باشد

 ییرتغ میزان"با که باشد می انرژی مصرف در جویی صرفه و زیست محیط حفظ پنجم معیار

 .شود می سنجیده "دیگر گونه به نقل و حمل گونه یك از
 

 تهران شهر ای منطقه جایگاه یهاشاخص و معیارها

 رکزیم قطب اولین با فاصله" شاخص با که باشد می اول معیار اقماری شهرهای به اتصال

، فرودگاه) نقل و حمل عمده یهاقطب به اتصال دوم معیار. شود می سنجیده "شهری

 با یا مستقیم اتصال تعداد" با که باشدمی( ایمنطقه اتوبوس ترمینال و آهن راه ایستگاههای

 صوصخ این در توجه قابل و اصلی مسأله. شود می سنجیده عمده مراکز به( "وسیله تغییر یك

 هرهایش مستقیم اتصال بر مبنی سیاستی آیا که است موضوع این به راجع گیری تصمیم

 استفاده تنها یا دارد وجود ای منطقه ریلی خطوط تعدادی طریق از تهران به و هم به اقماری

 .کند می کفایت شعاعی ای حومه ریلی خطوط از
 

 برداری بهره یهاشاخص و معیارها

، "برداری بهره تأسیسات محل" شاخص با که باشد می معیار اولین برداری بهره تأسیسات

 آتی توسعه امکان"شاخص با که باشد می پذیری انعطاف معیار دومین. شود می سنجیده

 وانعن به برداری بهره مشکلات آخر در. شود می سنجیده است کیفی شاخصی که "شبکه

 .شود می نجیدهس "برداری بهره عمده مشکلات میزان" شاخص با که شده ارائه سوم معیار
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 ساخت و اجرایی عملیات یهاشاخص و معیار

 یم سنجیده"اجرایی عمده مشکلات تعداد"شاخص با که باشد می مسیر موانع معیار اولین

 ینزم وضعیت هر در شبکه طول" شاخص با که باشد می دوم معیار شناسی زمین موانع. شود

 طول درصد" شاخص با که است ومس معیار ای لرزه زمین موانع. شود می سنجیده "شناسی

 مچهار معیار توپوگرافی مواقع. شود می سنجیده " خیز زلزله پرخطر مناطق در واقع شبکه

 و شود می سنجیده"( %8 از بیش) تند یهاشیب در شبکه طول درصد" شاخص با که است

 تریلومک به شبکه طول" شاخص با که باشد می اجراء زمان طول آخر و پنجم معیار نهایت در

 .شود می سنجیده "تونل و بالاگذر، همسطح حالتهای در

 

 هزینه یهاشاخص و معیارها

 "الانهس نقلیه وسیله کیلومترا میزان" شاخص با که باشد می اول معیار، برداری بهره هزینه

 هزینه -1 شاخص دو با که باشد می گذاری سرمایه هزینه دوم معیار. شود می سنجیده

 . شود می سنجیده( قطارها) ناقله آلات هزینه -8 و( هیزاتتج+  ساخت) ساخت

 با دهی وزن -1) دهی وزن حالت دو در معیارها از هریك وزن دهنده نشان زیر شکل

(  شبکه مسائل سازی بهینه رویکرد با دهی وزن ا8 و صاحبنظران نظرات میانگین به توجه

 .است شده اعمال
 

 

 صاحبنظران نظرات نميانگي به توجه با دهی وزن -1 گزينه
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 شبكه مسائل سازی بهينه رويكرد با دهی وزن ـ2 گزينه

 .صاحبنظران نظر بندی جمع و پيشنهادی معياره چند تحليل روشهای ـ1 شكل

 

 شهری ریلی شبکه سناریوهای طراحی

 راتبیم سلهلس، شده داده پوشش تهران شهرداری توسط که وسیعی سطح به پاسخی عنوان به

 اکسپرس خطوط و تهران شهرداری محدوده تغذیه برای شهری خطوط) ریلی خطوط نبی

 یایستگاهها) ایستگاهها بین(، اقماری شهرهای با مناسب ارتباط و شهر سریع ارتباط برای

 .شد پیشنهاد لازم ریلی سیستم بین و(، انتقالی ایستگاههای و اصلی تقاطعی

 آغاز یآت شهری ریلی شبکه طراحی فرآیند حیطرا روشهای و کلیدی یهایافته مبنای بر

 تجه در شهری ریلی خطوط و اکسپرس خطوط ترکیب از تکراری فرآیند یك کار این. شد

 شترینبی با شبکه انتخاب و مقایسه توانایی تا باشد می شبکه مختلف سناریوهای طراحی

 پرساکس خطوط از مختلفی ترکیبهای ابتدا مسیر این در.شود فراهم اصلاحات از پس کارایی

 هم با تهران درون سریع ارتباط همچنین و تهران به حومه سریع سرویس برای ای منطقه

 3 به که( 8 شکل) شد ساخته ریلی شبکه 15 ابتدا که بود نحوی به ترکیبها این شد ارائه

 تقاطع یك و اکسپرس خط 8 با یهاشبکه ا1: بود تقسیم قابل شرح این به مشخص گروه

(، شبکه ترکیب 8 شامل) تقاطع 8 و اکسپرس خط 8 با یهاشبکه ا8(، شبکه ترکیب 2 شامل)

 (.شبکه ترکیب 8 شامل) تقاطع 3 یا 8 با اکسپرس خط سه با یهاشبکه ا3 و
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 .گروه سه  شامل السير سريع خطوط ترکيب( 11) پانزده ـ6 شكل
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 و تصحیح، ارائه، انتخاب شبکه سناریوی 8 نهایت در نظرها تجدید و مباحث اساس بر

 :شدند مقایسه

 باشد می شهری درون خط 16 شامل، کیلومتر 814 طول مجموع با: 1 شبکه سناریوی .1

 .اکسپرس خط 8 همچنین باشند می جدید خطوط این از خط 0 که

 که باشد می شهری درون خط 2 شامل، کیلومتر 864 طول مجموع با: 8 شبکه سناریوی .8

 .اکسپرس خط 3 همچنین باشند می جدید خطوط این از خط 5

 که باشد می شهری درون خط 2 شامل، کیلومتر 816 طول مجموع با: 3 شبکه سناریوی .3

 .اکسپرس خط 3 همچنین باشند می جدید خطوط این از خط 5

 که باشد می شهری درون خط 4 شامل، کیلومتر 811 طول مجموع با: 8 شبکه سناریوی .8

 .اکسپرس خط 8 همچنین باشند می جدید خطوط این از طخ 8

 شهرداری محدوده در واقع بخش برای خطوط برای مشخصات همه آنکه توجه قابل نکته

 .باشد می تهران

 

  جامع طرح به پاسخگويی و 2 سناريوی ـ3 شكل           جامع طرح به پاسخگويی و 1 سناريوی ـ7 كلش

 شهری توسعه                                                                 شهری توسعه
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 به پاسخگويی و 1 سناريوی ـ11 شكل   شهری توسعه جامع طرح به پاسخگويی و 3 سناريوی ـ9 شكل

 .شهری توسعه جامع طرح

 

 جدید السیر سریع خطوط عملکردی توصیف

 رگرکا خیابان امتداد در آنجا زا و گیشا سمت به و شده شروع کرج از که السیر سریع 1 خط

 زمرک) بسیج میدان سمت به سپس و یابد می امتداد(اصلی شهری مرکز) آهن راه میدان تا

 میدان خود مسیر در و داده مسیر ادامه پاکدشت کریدور مسیر در آنجا از و( ثانویه شهری

 تعداد، 18 ایستگاهها تعداد، کیلومتر 5605 خط طول.. دهد می سرویس را حر و انقلاب

 300 ایستگاهها فاصله میانگین و، 5 اصلی تقاطعی ایستگاههای تعداد، 8 انتقالی ایستگاههای

 .باشد می کیلومتر

 پارک، کوثر قنات از که است جدیدی خط شود می شروع دماوند از السیر سریع 8 خط

، بهشتی گاهایست(، اصلی شهری مرکز) میرداماد ایستگاه(، ثانویه شهری مرکز) لویزان جنگلی

 میدان و(، اصلی شهری مرکز) آهن راه میدان، آباد حسن، فردوسی میدان، آباد بهجت مجتمع
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 هیمنت شهریار به و نموده عبور ورامین ا تهران آهن راه موجود کریدور به رسیدن از قبل معلم

 تگاهایس 3، انتقالی ایستگاه 2، ایستگاه 15 دارای، کیلومتر 8805 طول به خط این. شود می

 .باشد می کیلومتر 3 ایستگاههای فاصله میانگین با، اصلی تقاطعی

 میدان، آباد جنت از که است جدیدی خط شود می شروع کن از که السیر سریع 3 خط

(، اصلی شهری مرکز) 1 خط میرداماد ایستگاه، صنعت میدان(، ثانویه شهری مرکز) پونك

 از قبل ری شهر، آباد دولت میدان، اسلام یانفدائ(، ثانویه شهری مرکز) تپه دوشان فرودگاه

 حریم در ورامین سمت به و نموده عبور  مشهد ا ورامین ا تهران آهن راه مسیر به رسیدن

، انتقالی ایستگاه 2، ایستگاه 13 دارای، کیلومتر 32 طول به خط این. یابد می امتداد آهن راه

 .باشد می کیلومتر 3 هایایستگاه فاصله میانگین با، اصلی تقاطعی ایستگاه 8

 شمال از خط این. باشد می قبل سناریوی 3 به نسبت جدیدی خط السیر سریع 8 خط

 تهران غربی نواحی سمت به را تهران شمالی انواحی و شده شروع ازگل محدوده از و شرقی

 می رتغیی اسلامشهر کریدور به رسیدن تا جنوب سمت به را مسیرش سپس و کند می قطع

 مرکز) انقلاب ورزشی مجموعه(، اصلی شهری مرکز) تجریش میدان از مسیر این در. دهد

 شهری مرکز) آزادی و صادقیه میدان(، ثانویه شهری مرکز) پونك میدان(، اصلی شهری

 شهراسلام ا تهران آهن راه مسیر به رسیدن از قبل(  ثانویه شهری مرکز) معلم میدان(، ثانویه

 طول به خط این. یابد می امتداد آهن راه حریم در اسلامشهر سمت به و نموده عبور اهواز ا

 میانگین با، اصلی تقاطعی ایستگاه 3، انتقالی ایستگاه 7، ایستگاه 11 دارای، کیلومتر 32

 .باشد می کیلومتر 3 ایستگاههای فاصله

 معیاره چند ارزیابی بندی جمع

 و، خوب، متوسط، ضعیف، بد: ضعیتو برای ترتیب به 5 تا 1 امتیاز پنج چندمعیاره درارزیابی

 ا1 شرح به معیارها به دهی وزن حالت دو برای که، است شده گرفته نظر در خوب خیلی

 سازی بهینه رویکرد با دهی وزن ا8 و صاحبنظران نظرات میانگین به توجه با دهی وزن

 رویکرد دو با سناریو هر برای را امتیازها بندی جمع 2 شکل. است شده اعمال شبکه مسائل

 وزن رویکرد دو هر در برتر سناریوی، شودمی مشاهده که همانگونه. دهد می نشان دهی وزن

 . است مشابه تقریباً دهی
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 سناريو 1ـ جمع بندی نهايی امتيازهای هر 11شكل  

 

 18 شکل شرح به که شود می انتخاب برتر سناریوی عنوان به 8 سناریوی اساس این بر

 .باشد می

 

  
 

 .اصلاحات از قبل و معياره چند ارزيابی و تحليل از پس منتخب سناريوی 12لشك
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 جهانی تجربه

 کاربرد. هستند عمده کاربرد دو دارای جهانی دارای جهانی شهرهای در ای حومه ریلی خطوط

 مناطق هاایستگاه کمتر تعداد بواسطه که شهری طولانی یهاسفر در رسانی خدمت اول

 تمامی عسری اتصال دوم عمده کاربرد. مینمایند متصل بیکدیگر شتریبی سرعت با را شهری

 خوبی به 1 شماره جدول. است مرکزی شهر و بیکدیگر شهری مجموعه یهاسکونتگاه و مراکز

 26 تا 46 توکیو و نیویورک، لندن، پاریس شهر چهار در که است واقعیت این دهنده نشان

 یلیر خطوط است بدیهی. است یافته ختصاصا ای حومه ریلی خطوط به ریلی شبکه درصد

 و بوده هوایی گاه و زیرزمینی بصورت غالبا شهرها محدوده در( اکسپرس خطوط) ای حومه

 .میآیند در اجرا به شده حفاظت کریدورهای در همسطح بصورت حومه باز فضاهای در

 
  هانیج منتخب شهر چند ای حومه ريلی شبكه با شهری ريلی شبكه( درصد و کيلومتر)طول مقايسه -1جدول

  شهری حومه ای

 شهر تراموا  قطار سبک شهری مترو خطوط ریلی حومه ای 

 درصد کیلومتر درصد کیلومتر درصد کیلومتر درصد کیلومتر

1820  815    5/81   پاریس

3671  815  31  84   لندن

1785  304       یویورکن

331  180  144     برلین

8613  336    7/52   توکیو

 

 

 گیرینتیجه و بندیجمع

 وردم حد بدین تا هرگز آن از پیش تا که مطالعه این کلیدی یافته ترینمهم گفت توانمی

 رشد بواسطه که است "تهران شهری مجموعه مرکزی چند سازمان" بود نگرفته قرار  توجه

 12 جمعیت از نیمی از بیش که ای بگونه. است داده روی اخیر یهادهه طی هاحومه سریع

. داد خواهند تشکیل تهران شهر غیراز ساکنین را( 1862) طرح افق شده بینی پیش میلیونی

 بر شهری مجموعه این مراکز بین ارتباطی کریدور 0 طریق از روزانه آونگی سفرهای تاثیر

، پیشنهادی سناریوهای ارزیابی در که ای بگونه. است کننده تعیین و عمده مرکزی رانته
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، اکسپرس خط 8 با که شد برگزیده و داده اختصاص خود به را امتیاز ترین بالا سناریویی

 یك برگزیده سناریوی در که آنجا تا. داراست را ای حومه اتصالات بیشترین تامین قابلیت

 جهانی تجربه بر امر این. شد افزوده اکسپرس خطوط به و کاسته ریشه مترو خطوط از خط

 اریسپ، توکیو، برلین چون شهرهایی در اکسپرس ریلی خطوط امروزه. دارد کامل انطباق نیز

 راکزم و سکونتگاهها یافته امتداد مختلف جهات از، مرکزی شهر قطر و مرکز از عبور با لندن و

 و دیکالب موزون توسعه به، کارآ نقل و حمل بر علاوه، ودهنم متصل یکدیگر به را پیرامونی

 .است نموده شایانی کمك نیز اجتماعی عدالت و تعلق حس

 منابع
- Li, X., Yang, T., & Shi, Q. (2013).  Applicative Suburban Line Pattern of Urban Rail Transit 

in China.  Procedia-Social and Behavioral Sciences, 96, 2260-2266. 

- SYSTRA & Tehran Urban and Suburban Railway Company (2007), Tehran Rail Public 

Transport Long Term Development Study Final Report (ed. 2), Tehran 



 

 در مسکن تأمین اهداف تحقق در محور ونقلحمل توسعه نقش

 ایران جدید شهرهای
 پرند جدید شهر: موردی نمونه

 1میرمقتدایی مهتا 

 2اسلاملو محمدصابر

  چکیده

 در نیز اخیر سالهای در و بوده هادولت توجه مورد همواره درآمدکم اقشار برای مسکن تامین

 نیز فراوانی هایطرح و اقدامات و است گرفته قرار دولت کار دستور در مهر مسکن طرح قالب

 زمین قیمت کاهش با هاطرح این. استهشد انجام جدید شهرهای در خصوص به راستا این در

 لازم امکانات تأمین که است این توجه قابل نکته اما. اندبوده مسکن هزینه کاهش صدد در

 نسبت جدید شهرهای ساکنان روزانه نیازهای و فراغت اوقات گذراندن، اشتغال، آموزش برای

 و مستمر وآمدرفت نیازمند ساکنان لذا؛ شودمی انجام تأخیر با مسکونی واحدهای ساخت به

 سیستم ایجاد در تأخیر دلیل به سو دگر از. باشندمی اطراف بزرگ شهرهای به روزانه گاه

 به، شده تبدیل بزرگ معضلی به روزانه وآمدرفت، شهرها این در مناسب عمومی ونقلحمل

 بزرگ ایشهره به عبورومرور برای شخصی خودروی از استفاده به ناگزیر ساکنان که طوری

 تأمین هایسیاست که کرد برآورد اینطور توانمی شد گفته آنچه به توجه با. باشند می اطراف

 به تواندمی چند هر( مهر مسکن، جدید شهرهای) بزرگ شهرهای ایحومه نواحی در مسکن

 گبزر شهرهای به نواحی این وابستگی اما شود منجر مسکونی واحد شده تمام قیمت کاهش

 قابل هایهزینه تحمیل به منجر، لازم زیرساختهای و خدمات تأمین فرآیند بودن برزمان و

                                                 
  استادیار مرکز تحقیقات راه، مسکن و شهرسازی. 1

 ینقزو یدانشگاه آزاد اسلام یشهرساز یدکتر یدانشجو. 8
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 سکونت هزینه افزایش به نهایت در که شد خواهد شغل و خدمات به دسترسی برای توجهی

 این که هاییهزینه ترینمهم از یکی. شد خواهد منجر زندگی شرایط از مندیرضایت عدم و

 صرف روزانه سفرهای و دسترسی برای که است مالی منابع و زمان، بردارد در سکونت نوع

 و حمل به دسترسی، درآمد کم اقشار برای مسکن ریزیبرنامه در اساس همین بر. شودمی

 قرار اولویت در باید خانوار سکونت هزینه کاهش هایگزینه از یکی عنوان به عمومی نقل

 امکان، مداریپیاده کلی اصل هشت اب محور ونقلحمل توسعه رویکرد میان این در. گیرد

 ترسیدس، هاکاربری اختلاط، فشرده توسعه، تراکم افزایش، ارتباطات تقویت، دوچرخه با تردد

 نقل و حمل محوریت به محوری خودرو از رویکرد تغییر و عمومی نقل و حمل تسهیلات به

 هایرساختزی و مسکونی نواحی همزمان توسعه هایسیاست از یکی عنوان به عمومی

می جدید شهرهای در آن اصول سازیپیاده و رویکرد این توسعه. است طرح قابل دسترسی

هزینه کاهش به شایانی کمك و بخشیده بهبود را شهرها این در ونقلحمل مشکلات تواند

 هرش میان این در. بنماید مساکن این از افراد این بیشتر چه هر استقبال و خانوارها این های

 دوری همچنین و آن در شده اجرا مهر مسکن هایپروژه عظیم حجم به توجه با پرند جدید

 و ساکنین نیاز رفع جهت در مناسب امکانات تأمین در تاخیر، اطراف بزرگ شهرهای از آن

 .استشده واقع پژوهش این توجه مورد مناسب ونقلحمل سیستم وجود عدم

 

 مقدمه

 هایگروه به کمك و اجتماعی عدالت برقراری برای همد و نهم دولتهای هایبرنامه از یکی

 مسکن عنوان با که برنامه این. است بوده درآمدکم اقشار برای مسکن ایجاد، شهری محروم

 قیمت ارزان مسکونی واحدهای تأمین و مسکن هزینه کاهش بر سعی شودمی شناخته مهر

 دولتی مالکیت با اراضی ودوج علت به جدید شهرهای. استداشته درآمدکم طبقات برای

 عظیمی بخش دلیل همین به و رفتندمی شمار به مساکن این ایجاد برای مناسبی هایگزینه

 مسائلی به توجه عدم علت به اما، اندشده اجرا جدید شهرهای در مهر مسکن هایپروژه از

 مراکز بودکم، جدید شهرهای در شغل تامین عدم و کلانشهرها از جدید شهرهای دوری مانند

رفت نیازمند شهرها این ساکنین، آموزش جهت تسهیلات کمبود همچنین، رفاهی و تجاری

 ملح سیستم بینیپیش عدم دیگر سوی از. هستند اطراف بزرگ شهرهای به روزانه هایوآمد

 این مجموع. است نموده شخصی خودروهای از استفاده به ناگزیر را خانوارها، عمومی نقل و
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 صرف را خود زمان و ماهیانه درآمد از توجهی قابل سهم خانوارها این شودمی باعث عوامل

 حداقل مسکن به ریزانبرنامه بعدیتك نگاه از ناشی امر این. نمایند ونقلحمل و وآمدرفت

هزینه تحمیل به منجر و نموده غافل افراد این نیازهای سایر به توجه از را هاآن که باشدمی

 .استشده نانآ بر اضافی های

 با همزمان، عمومی نقل و حمل شبکه گسترش بر مبتنی شهری توسعه رویکردهای

 در و شده مطرح اروپا در نوزدهم قرن اواخر از نقل و حمل آوریفن در چشمگیر پیشرفت

، کالتورب پیتر میلادی 1226 دهه در. داشت توجهی قابل تأثیر شهرها توسعه و رشد الگوی

 هک کرد مطرح را «عمومی نقل و حمل بر مبتنی شهری توسعه» مفهوم، انهنوآور رویکردی با

 قلن و حمل هایایستگاه به پیاده دسترسی فاصله در شهری محلات گیریشکل، آن طبق

 ،اداری، تجاری فضاهای ترکیب شامل مختلط کاربری الگوی گرفتن نظر در با و عمومی

 قویتت، دوچرخه با تردد امکان، مداریدهپیا کلی اصل هشت بر مبتنی باز فضای و مسکونی

 و لحم تسهیلات به دسترسی، هاکاربری اختلاط، فشرده توسعه، تراکم افزایش، ارتباطات

 . شد مطرح عمومی نقل و حمل محوریت به محوری خودرو از رویکرد تغییر و عمومی نقل

 دوچرخه و یادهپ دسترسی امکان ایجاد و عمومی ونقلحمل سیستم توسعه با رویکرد این

 کاربری الگوی  و شهرها فشرده توسعه بر تاکید با همچنین و عمومی ونقلحمل وسایل به

 به نیاز و کرده برطرف سکونت محل نزدیکی در را ساکنین نیازهای از بزرگی بخشی، مختلط

 حمل توسعه نقش شناخت پژوهش این از هدف. دهدمی کاهش را شخصی خودروی با تردد

 به که پرند جدید شهر. باشدمی درآمدکم اقشار مسکن تأمین هایسیاست در محور نقل و

 را مهر مسکن ساز و ساخت از توجهی قابل حجم، شده انتخاب تحقیق موردی نمونه عنوان

 عدم و اطراف بزرگ شهرهای از آن دوری دلیل به، حال عین در. استداده اختصاص خود به

 برای هزینه و وقت صرف به ناچار پرند ساکنین، زانهرو آمد و رفت مناسب تسهیلات وجود

 بررسی، استشده انجام زمینه این در که مطالعاتی به توجه با. باشندمی روزانه سفرهای

 خواهد انجام مقاله این در، کشور در مهر مسکن هاینمونه از یکی عنوان به شهر این شرایط

 .شد

 تعاریف و مفاهیم

 توسعه حمل ونقل محور

 تعریفی هاآن ترینجامع که  شده ارائه عمومی نقل و حمل بر مبتنی توسعه از زیادی یفتعار

 بتنیم توسعه کلتورپ. است داده ارائه، نوشهرگرایی جنبش رهبران از، کلتورپ پیتر که است
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 فاصله یك در مختلط کاربری با محله یك":  کندمی تعریف اینگونه را عمومی نقل و حمل بر

 هسته یا عمومی نقل و حمل ایستگاه یك از) ایدقیقه 16 یا( فوتی 8666 رویپیاده متوسط

 عمومی هایکاربری و باز فضاهای، اداری، فروشیخرده، مسکونی هایکاربری ترکیب. تجاری

 اتومبیل و رویپیاده، سواریدوچرخه، عمومی نقل و حمل از استفاده، مدارپیاده محیط یك در

( Calthorpe,1993, 78) "کندمی تسهیل مربوط محلی حوزه در ینشاغل و ساکنین برای را

  (.1 تصویر)

 
 

 

 (Calthorpe,1990, 5) های کلتورپ در مورد توسعه حمل و نقل محورايده -1تصوير 

 

 

 رائها عمومی نقل و حمل بر مبتنی شهری توسعه مورد در پژوهشگران سایر که تعاریفی

  .ستاشده ارائه 1 جدول در، اندکرده
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 ونقل محورتعاريف توسعه حمل -1جدول 

 تعریف پرداز/ پژوهشگرنطریه

CANPZD, 2006 

 نقل و حمل با زمین کاربری از ترکیبی عملکردی عمومی نقل و حمل بر مبتنی توسعه
 فاصله با یك در مختلط کاربری با و رویپیاده قابل فشرده، ایجاد محلات وسیله به عمومی،
 و مشاغل افراد، توسعه نوع از است. این عمومی نقل و حمل ایستگاه از یروپیاده قابلیت

 با یا و پیاده سفرهای که شودمی طراحی ایبه گونه و داده قرار یکدیگر کنار در را خدمات
مبدل  راحت و کارا ایمن، سفرهای به را اتومبیل و عمومی نقل و دوچرخه، حمل از استفاده

 .سازد

 1348رضازاده، 

-وحمل به دسترسی ویژگی شهری واجد مراکز ایجاد با همگانى نقلو حمل  بر مبتنى هتوسع

 شهرها هوشمندانه رشد و نوشهرسازی جهت در موجود، مرکز شهری توسعه یا و عمومی نقل
 خصوصی نقلوحمل از تبدیل فراتر آن هدف و داردبرمی گام مکانی، کارآمد توسعه و همچنین

 است. عمومی به

Niles & Nelson, 

1999 

 تنوع و جمعیت چگونگی توزیع به توجه با همگانى و نقلحمل  بر مبتنى توسااعه روش
 معین هایمکان در مختلف هایکاربری ایتمرکز نقطه و ساااماندهی در سااعی ها،کاربری

ستگاه  ها غالباًمکان این دارد.  سبك  و قطار مترو ویژه طور به و همگانی نقل و حمل هایای
 نقلوحمل بخش در گذاریکردن ساارمایه هماهنگ بر سااعی روش این هسااتند. شااهری
نده  و فعلی کاربری زمین  الگوهای  با  همگانی   ایجاد  با  اسااات قادر  روش این دارد. آی
سکونی، مجتمع ستگاه  محل در خدماتی و تجاری های م  ویژه به نقل همگانیو  حمل هایای

ستف  سمت  به را شهری  درون سفرهای  مترو، سایل  اده ازا  با و داده سوق  همگانی نقلیه و
 از سهم استفاده   ایستگاهی  هایمجتمع و هاایستگاه  بین آسان  و های متنوعدسترسی   ایجاد
 کنار در شااهری پایدار توسااعه در نهایت و زمین ارزش افزایش ساابب و برده بالا را مترو

 شود. اقتصادی توسعه

Porter, 1997 
شهری را تلاشی برای کنترل و اداره کردن تاثیرات محیطی    ون قلپورتر، توسعه حمل   مدار 

 کند.منفی الگوی توسعه پراکنده و کم تراکم در شهرهای آمریکایی معرفی می

Hibshoosh, Niles 

& Nelson, 2001 
 

ها و خدمات اطراف توسعه حمل و نقل محور شامل افزایش تراکم مسکن، دفاتر کار، مغازه

و نقل عمومی در یك منطقه شهری و ایجاد دسترسی آسان پیاده در راستای های حمل ایستگاه

 باشد.تشویق به استفاده از حمل و نقل عمومی و کاهش استفاده از اتومبیل شخصی می

Barker,2004 

روی و ساافر از طریق حمل و نقل عمومی خواهد شااد،   این نوع توسااعه باعث افزایش پیاده

عداد و        کاهش ت جب  که مو حالی یل می     در با اتومب ها  جاد     گردد و میطول سااافر به ای ند  توا

سعه حومه         شده در تو سات گم سا شهرها به عنوان یکی از اح ی مدرن، کمك هاسرزندگی در 

 کند.

 

  و زمین کاربری میان عملکردی یکپارچگی نوعی واقع در محور نقل و حمل توسعه

 کاربری همراه به رویپیاده بلقا، متراکم و فشرده محله یك ایجاد طریق از را نقل و حمل

 آفرینش برای و آوردمی وجود به پیاده توسط دسترسی قابل نقل و حمل ایستگاه و مختلط

  استشده ذکر( 8) جدول در آنها خلاصه که است اصولی نیازمند محیطی چنین

(Lopez, 2006, 13.) 
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 (Lopez, 2006, 13اصول توسعه حمل و نقل محور ) -2جدول 

 هاربریاختلاط کا

فروشی، خدمات تخصصی، سکونت و اشتغال در های متنوع و مکمل نظیر؛ خردهکاربری
تواند و نقل می های حملو نقل محور در مجاورت ایستگاه داخل یك منطقه از توسعه حمل

د ها عبارتنبه عنوان یك قطب جاذب سفر عمل کند. نکات قابل توجه در مورد این کاربری
 از:

 ونقل.در قسمت مرکزی توسعه و در نزدیکی شبکه حمل فروشی:خرده
 اختلاط مسکونی: دامنه وسیعی از انواع مسکن از نظر قیمت و اندازه و غیره.

 های با شدت متوسط و بالا.تجاری: کاربری
 ها و فضاهای عمومی جذابهای شهری: ساختمانکاربری
صی، سکونت و اشتغال در فروشی، خدمات تخصهای متنوع و مکمل نظیر؛ خردهکاربری

تواند ونقل میهای حملونقل محور در مجاورت ایستگاهداخل یك منطقه از توسعه حمل
د ها عبارتنبه عنوان یك قطب جاذب سفر عمل کند. نکات قابل توجه در مورد این کاربری

 از:
 ونقل.فروشی: در قسمت مرکزی توسعه و در نزدیکی شبکه حملخرده

 دامنه وسیعی از انواع مسکن از نظر قیمت و اندازه و غیره.اختلاط مسکونی: 
 های با شدت متوسط و بالا.تجاری: کاربری

 ها و فضاهای عمومی جذابهای شهری: ساختمانکاربری

 محوری پیاده

های با ای از خیابانهای رو به خیابان و شبکهروی، به همراه ساختمانمحیط جذاب پیاده
ای هها و مناطق تجاری  مسکونی و ایستگاهفروشییاده که با خردهمقیاس مناسب افراد پ

ای هونقل در ارتباط است. در این راستا استفاده از طراحی مناسب، کیفیت ساختمانحمل
 ها باید بهتواند موثر باشد. شبکه خیابانانداز مناسب میمجاور خیابان و همچنین چشم

زدگی روی و دلبست باعث افزایش زمان پیادهبن های به شکلصورت شطرنجی باشد. خیابان
 شود.روی میاز پیاده

 فشرده توسعه
ل ونقتراکم متوسط و بالای اشتغال و سکونت که به عنوان حمایت کننده توسعه حمل

ع ای باشد که دسترسی سریهای ساختمانی باید به گونهشود. اندازه بلوکمحور شناخته می
 پیاده را فراهم کند.

 پارکینگ یریتمد

ها باید کافی بوده، اما زیاد نباشد. تعیین بیشترین و کمترین استانداردهای پارکینگ
واند تتواند به اطمینان از موفقیت محدوده یك ایستگاه و اینکه به خوبی میپارکینگ می

نار ها در پشت سر و کسفرهای شهری بهینه شود کمك کند. به طور کلی استقرار پارکینگ
د محوری خوها قابلیت پیادهروها و ورودی ساختمانتواند سبب شود تا پیادهها میانساختم

 را حفظ کنند.
تواند باعث گسترش مسافت سفرهای شهری پارکینگ دوچرخه: استفاده از دوچرخه می

های امن و راحت برای پارک دوچرخه در فوت شود. به همبن دلیل مکان 8666بیش از 
 ه ورودی ایستگاه باید تعبیه شود.هر ایستگاه نزدیك ب

 شهری طراحی
 خوب

گردد. روی میبخش شدن پیادهانداز جالب که باعث لذتهای با کیفیت بالا و با چشمخیابان
روهای عریض، مسیر حفاظت افراد پیاده از ترافیك سواره با استفاده از درختکاری، پیاده

دهی بری پیاده از طریق ارتباط و جهتروی مجزا. ارتباط با سطح زمین برای کارپیاده
روها. مهیا فروشی به سمت پیادههای خردهها و مغازهواحدهای مسکونی، ورودی ساختمان

 های استراحت و آسایش.کردن امکاناتی برای حفاظت از شرایط بد آب و هوایی و مکان
 و باز فضای

 عمومی
ها که نزدیکی به ، میادین و پارکهای سرزندهایجاد فضاهای عمومی جدید نظیر، خیابان

ای هوسیله از منافع ناشی از افزایش فعالیتتوان بدیندهند و میمراکز تجاری را افزایش می
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ی عمومی بایستهای عمومی و نیمهپیاده بهره جست. ارتباط بین فضاهای جدید به کاربری

 مورد توجه قرار گیرد.

 پذیریانعطاف

پذیر بوده و بتواند نسبت به تغییر ونقل محوری که انعطافهای توسعه حملایجاد طرح
ن ونقل محور یکساهای توسعه حملشرایط پاسخگو باشند. درک این موضوع که تمام پروژه

های منحصر به فرد و خاص خود بده و اهداف ها دارای زمینهنیستند و هر یك از این توسعه
 کنند.خاصی را دنبال می

 

 قیمتحور و مسکن ارزانتوسعه حمل و نقل م

TOD ده ازمین، تغییر کاربری و توسعه درونی باعث افزایش استف از با ترغیب استفاده مجدد

ها، خدمات و اقدامات حمایتی در جهت حفظ و ابقاء ساختی موجود، زیرهامفید از زمین

از رد نیبا تاکید بر کاربری مختلط، خدمات و تسهیلات مو .شودمی مراکز اجتماعی و محلات

ای هکند و با فراهم آوردن یك ارتباط و اتصال بین موقعیتساکنین را در محله تامین می

ونقل، وسایل روی از ایستگاه حملکار، تفریح و سرگرمی، خرید و زندگی در فاصله پیاده

-ملحوسیله کند. همچنین امکان انتخاب ونقل عمومی را جایگزین اتومبیل شخصی میحمل

شود. همچنین یکی از را افزایش داده و باعث کاهش استفاده از اتومبیل می ونقل عمومی

ه باشد کمی اقشار گوناگونو متنوع برای  ختلطسازی مونقل محور مسکناهداف توسعه حمل

باشد، این رویکرد سعی بر برقراری درآمد نیز بخشی از آن میکن برای اقشار کمتأمین مس

ها و مزایای به دست آمده توسط همه کانی، استفاده از ارزشاعتدال و عدالت اجتماعی و م

باشد درآمد میاقشار کمنیازهای افراد محله دارد که این خود نشان دهنده، در نظر گرفتن 

 آمریکا های مسکنمرکز سیاست همانطور که پژوهش(. 10، 1321)رضابیگی ثانی و همکاران، 

منطقه شهری،  84کن و حمل و نقل بر روی های مسدر مورد تلفیق سیاست 8660در سال 

و بعد از آن  %86 بیش ازحمل و نقل  ، هزینه%87 در حدودمسکن  هزینه دهد،نشان می

( 1)نمودار دهند. از درآمد خانوار را به خود اختصاص می %16های خوردن و آشامیدن هزینه

 دهدرا نشان می شهر آمریکا 15درآمد صرف شده برای هزینه مسکن و حمل و نقل در 

(Lipman, 2006.) 
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 (Lipman, 2006) كن و حمل و نقل از درآمد خانوارهای مسدرصد هزينه -1نمودار 

 

های حمل و نقل و تلفیق سیاست در مورد 8615سال در  ی کههمچنین پژوهشی دیگر

ر دکه  دهدنشان می، انجام شدهدپارتمان حمل و نقل آمریکا در  مسکن برای نگهداشت پول

های خانوار به خود حمل و نقل بعد از مسکن دومین رتبه را در هزینه ،نوارهابیشتر خا

از  %85 محور، خودروبا طراحی  هایمحلهدهد.  همچنین خانوارهای ساکن در اختصاص می

اشتغال، خرید،  مراکز کنند و خانوارهایی که بههای حمل و نقل میدرآمد خود را صرف هزینه

 را های حمل و نقل خودتواند هزینهتر هستند، میسایر امکانات رفاهی نزدیك ها ورستوران

دهد تا بتوانند کاهش دهند. همچنین زندگی در نزدیکی محل کار این اجازه را می %2تا 

مقدار بیشتری از درآمد خود را برای افزایش کیفیت زندگی صرف کنند. در واقع زندگی در 

سکن م ترکیبیهای تواند هزینهاز به یك ماشین داشته باشد مینیفقط جایی که هر خانواده 

تواند مزیت زیر را به و حتی بیشتر کاهش دهد و علاوه بر آن می %56و حمل و نقل را تا 

 (:U.S Department of transportation, 2015همراه آورد )

ند با صرف انرژی توانبا توسعه فشرده افراد می استفاده از وسایل حمل و نقل عمومی:. 1

رفت و آمد  -ترکوتاهدر مسیرهای  به علت کاهش سفر با خودروی شخصی،-و هزینه کمتر 

نمایند.  روی استفادههای ارزان حمل و نقل عمومی مانند دوچرخه یا پیادههشیونمایند و از 

تا  توانند هر سالهکنند، میونقل استفاده میهای ارزان حملهدر واقع کسانی که از شیو
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-های خود را نسبت به کسانی که از وسیله نقلیه شخصی استفاده میاز هزینه دلار 16836

 کنند، کاهش دهند.

های کمتری برای هایی که گزینهدر مکانو نقل عمومی و مسکن حداقل: تلفیق حمل . 8

با افزایش  در عمل (مسکن )مانند مسکن حداقل حمل و نقل عمومی وجود دارد، کاهش هزینه

مساکن مقرون به صرفه  %02طبق آمارهای رسمی  شود.می فایدههزینه حمل و نقل بی

درآمد خانوار است اما با سکونت در این مساکن  %36های مسکن کمتر از هستند یعنی هزینه

این مساکن مقرون به صرفه هستند  %32های دیگر بر خانوارها، در واقع تنها با تحمیل هزینه

های مسکن و حمل و نقل کمتر از فه بودن در این مساکن، جمع هزینه)ملاک مقرون به صر

 درآمد خانوارها است(. 85%

هایی با اختلاط در محله واحدهای مسکونی واقع :پایداری یا افزایش ارزش مسکن. 3

که در  واحدهاییقل عمومی ارزش خود را بهتر از نو با دسترسی مناسب به حمل و  کاربری

 در مقایسه آمریکادر سراسر  انجام شده کنند. در یك مطالعهر دارند، حفظ میقرا شهرها حومه

واحدهای واقع هایی با کاربری مختلط در مقابل واقع در محله واحدهای مسکونی، محله 14

 با قیمت بیشتری به فروش رسیدند. در سایر محلات، بهتر و 

ر ونقل و مسکن بهای حملدر تجربه دیگری در آمریکا، تاثیر مستقیم تلفیق سیاست

و نقل ارزان و دسترسی  های حملدهد که توجه به تامین گونهکاهش هزینه خانوار نشان می

کاهد. برای مثال در شهر شیکاگو مقایسه های خانوار میپیاده و دوچرخه تا حد زیادی از هزینه

مومی که زندگی در است که بر خلاف تصور عشمالی نشان داده 1شمال مرکز شیکاگو با آرورا

های دورتر از مرکز شهر گرانتر است: در حالیکه به مرکز شهر گران است، زندگی در حومه

دلار است در شمال  038طور میانگین هزینه حمل و نقل ماهیانه در شمال مرکز شیکاگو 

دلار است. اگرچه هزینه مسکن در مرکز شهر بیشتر است اما ترکیب هزینه مسکن  265آرورا 

دلار بیشتر از هزینه مسکن  8258حمل و نقل برای خانوارهایی با درآمد میانگین در آرورا و 

 . (U.S Department of transportation, 2015) و حمل و نقل در مرکز شهر شیکاگو است

 7، در شهرهای آفریقاییهای حمل و نقل در مورد هزینهانجام شده در پژوهشی دیگر 

مالی و اقتصادی آفریقای غربی(، مورد بررسی )اتحادیه  WAEMUشهر بزرگ در کشورهای 

شهر، هزینه غذا بیشترین  7دهد در هر نشان می . نتیجه مطالعهاستو مقایسه قرار گرفته

 ،Bamakoهزینه حمل و نقل در شهرهای نوار را به خود اختصاص داده است. سهم از هزینه خا

                                                 
1. Aurora3 
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Cotonou   وNiamey  رتبه دوم، در شهرهایAbidjan  وOuagadougou  در رتبه سوم و در

 (.Diaz-Olvera et al, 2008) قرار داردچهارم در رتبه   Lomeو  Dakarشهرهای 

های حمل و نقل بخش بزرگی از درآمد دهد هزینههای ذکر شده نشان میبررسی نمونه

-آن در بافت سازی اصولونقل محور و پیادهخانوارها را به خود اختصاص داده و توسعه حمل

های خانوارها تاثیر بگذارد، از سوی دیگر زندگی تواند در هزینههای شهری تا حد زیادی می

های مختلف حمل و های واقع در نواحی حومه شهری بدون دسترسی به گونهدر سکونتگاه

درآمد نشده بلکه در مواردی های خانوارهای کمنقل عمومی ارزان نه تنها باعث کاهش هزینه

 شود.ها نیز میهای آناعث افزایش هزینهب

  سایر کشورها تجارب

د که در تمام تجارب موفق، شوونقل محور مشخص میبا بررسی تجارب در زمینه توسعه حمل

 وآمدهایونقل عمومی برای رفتامکان دسترسی افراد به وسایل حمل ،ل کلیدیواصیکی از 

ونقل عمومی در حوالی بر توسعه سیستم حملروزانه بوده است، لذا تاکید در همه تجارب 

های اداری است. مطالعه تجارب های مسکونی، تجاری و مراکز اشتغال مانند کاربریکاربری

ونقل ساکنین مورد دهد که در تمام کشورها مسئله حملونقل محور نشان میتوسعه حمل

کاهش استفاده از خودروی های خانوارها و ن کاهش هزینهآتوجه بوده است که یکی از دلایل 

 دهد.ترین تجارب بررسی شده را نشان میای از مهم( خلاصه3. جدول )باشدشخصی می

 
 ونقل محور در ارتباط با مسكننمونه تجارب توسعه حمل -3جدول

 اقدامات انجام شده نام شهر

 تورنتو
شهر تورنتو در فاصله پنج  ساخت و ساز دفاتر اداری در %26های بلند مرتبه و نیمی از آپارتمان -

 .(Heenan, 1968)روی از ایستگاه مترو ایجاد شدند دقیقه پیاده

 واشنگتن

 .(Cervero, 2004)ای مترو قرار گیرند دفاتر دولتی باید در نزدیکی ایستگاهه -

اوج میزان رشد متوازن کار و مسکن در طول کریدور ریلی به طوری که در طول ساعات اوج و غیر-

 های بخش آرلینگتون برابر است و ترافیك مسافری یك جهته نیست. ها و خروجیدیورو

 کپنهاگ

در  ا ههدر اطراف ایستگا را که خدمات، مشاغل و واحدهای مسکونی یمحورها ،خطوط مترو -

 کند.را به هم متصل می شهر قرار دارند اینواحی حومه

 .کندیرهای پیاده و دوچرخه تأکید مینقل همگانی با گسترش مس و همزمان برروی حمل -

 استکهلم
 توسعه کار و مسکن در راستای کریدورهای ریلی -

 استفاده مردم از حمل و نقل عمومی برای سفرهای کاری در طول هفته -
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 توکیو
 ها جهت درآمدزایی تامین هزینه زیرساخت ریلیاستفاده از املاک و مستغلات اطراف ایستگاه -

 هاتفریحی و خرید در اطراف ایستگاه ایجاد مراکز -

هنگ 

 کنگ

کردند متری ایستگاه راه آهن زندگی می 566جمعیت هنگ کنگ در %81حدود  8668در سال  -

(Tang Chiang et al, 2004). 

 1های ریلی انبوههای مختلط تجاری، مسکونی و اداری در اطراف ایستگاههای اخیر توسعهدهه در -

 گسترش یافته است. 

ها علاوه بر مزایای مستقیم مالی، توانسته است مزایای زیر برای توسعه املاک در مجاور ایستگاه -

 .این شهر فراهم آورد

های مسکونی اساساً در های مرکز شهر و نیز توسعهتوسعه املاک تجاری غالباً در مجاور ایستگاه -

 ت. ای قرار گرفته اسهای پایانهنواحی بیرونی شهر و ایستگاه

 8فرسنو
 های مختلف مسکن فروشی، فضای اداری و گونههای خردهاختلاط کاربری -

 افزایش تراکم به منظور دسترسی به اشکال مختلف حمل و نقل  -

 3کَلگری
 ونقلهای حملافزایش تراکم در اطراف ایستگاه -
 طراحی با محوریت پیاده  -

 8لیندرو
فروشی و اشتغال با ر هم قرار دادن مسکن، واحدهای خردها کناب ایجاد مرکزی جذاب در محله -

 امکان دسترسی آسان برای پیاده و سواره

 مدنی نهادهای و هایسازمان و اداری فروشی،خرده کاربری مسکونی، از ترکیبی -

 های توسعه مسکن ارزانقیمت در ایرانسیاست

 شهرهای جدید

وزارت مسکن و شهرسازی )وقت( را بر  1306رشد روزافزون جمعیت شهری کشور در دهه 

ریزی کند. در همین آن داشت که برای جذب مازاد جمعیت شهرهای بزرگ کشور برنامه

ابلاغ شد و شرکت عمران  1308راستا اولین مصوبه در زمینه ایجاد شهرهای جدید در سال 

اواسط  (. اکثر شهرهای جدید در1348گشایش یافت )میریان،  1304شهرهای جدید در سال 

تأسیس شدند و ساخت مسکن و خدمات شهری نیز همزمان آغاز شد. در عین  1376دهه 

گذرد، حمل سال از آغاز ساخت و ساز در شهرهای جدید می 86رغم اینکه حدود حال، علی

ای که ریزی برای شبکه ریلی حومهو نقل عمومی آنها وضعیت مناسبی نداشته و برنامه

  به بهره برداری نرسیده است.کند میاطراف آنها را فراهم دسترسی به شهرهای بزرگ 

ای معین از مادر شهر جدید اجتماعی خوداتکاست با جمعیت و مساحت مشخص، فاصله

ریزی از پیش تعیین شده، اهداف معین و همچنین برخوردار از تمام تسهیلات شهر، برنامه

                                                 
1. Mass Transit Rail (MTR) 2. Fresno  3. Calgary  4. San Leandro 
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شهرهای جدید، در واقع ملهام از ظریه (. ن5، 1348)زیاری،  لازم برای یك محیط مستقل

رد باه عناوان نظریاه پارداز اصلی آن معروف اوهانظریاات گوناگونی است که ابنزر

مطرح ساخت. اماا بتادریج بار باستر  "باغشهرها"رد نظریاه خاود را تحات عنوان اوهاگردید.

واحدهای "، "های شهریحومه"، "های اقمااریشهرک"تحولات فکری قرن حاضر، نظریه 

)قرخلو و دیگران،  ساخته و پرداخته گردید "شهرهای جدید"و سارانجام نظریه  "همسایگی

رد، بر ساماندهی فضای شهرهای بزرگ، پخاشایش صانعت و جمعیات، اوهانظریه (.8، 1344

خصوص بخش صنعت، حد متناسب جمعیات و مساحت، هارائاه ماسکن، اساکان شاغلین ب

مبتنای باوده اسات. در واقع نظریه وی شامل ازدواج شهر و روستا بود. اشتغال و خودکفایی 

یس بایست غذا و سروگرفات و ایان کمربناد سبز میاطاراف باغشهر را کمربندی سبز فرا مای

هاای توجه دولت انگلستان بدلیل خاسارات(. 81، 1348)زیاری،  ساختلازم را فراهم می

هاای مختلاف توسط لرد ریت و سر منتگیو ااد کمیاسیونناشای از جنگ جهاانی دوم و ایج

هاا برای حل بارلو باود کاه سارانجام چارچوب نظری شهرهای جدید و سپس احداث آن

مشکلات انگلستان بر مبنای سیاسات عادم تمرکز در فضای شهری پرتراکم را به شرح زیر 

 :(8، 1344ت )قرخلو و دیگران، مطرح و عملی ساخ

 لی خودپایدار باه مثاباه اجتمااعی خاود اتکا و متعاداجتماع. 1

  کیلومتر از مادر شهر 56تا  86فاصله . 8

 هزار نفر 06تا  86حد متناسب جمعیت . 3

 ساختمان سازی بار روی زماین بکار و بادون هسته اولی . 8

 جذب سارریزهای جمعیتای شاهرهای بازرگ و منطقه شهری و مهار و کنترل رشد آنها. 5

 توسعه و ارائه ماسکن باه منظاور جلاوگیری از بورس بازی زمین . 0

در ایران سابقه احداث شهرهای جدید به مفهوم امروزی در چند دوره متمایز که دوره 

 عد از جنگ جهانی دوم تا اواسط سالاول آن فاصله بین دو جنگ جهانی، دوره دوم آن ب

باشد، به بعد می 1357و دوره چهارم آن از  1357تا  1386، دوره سوم از نیمه دوم دهه 1386

شاهر جدید در نقاط مختلف  38و کمای بعاد از آن تعاداد  1300در ساال  متمایز شده است.

های پس از انقلاب و بنیانگذاری شهرهای جدید در سال .ایران مکانیابی و تصویب شادند

 زندگی شهری بوده است )زیاری، انقلاب، مهمترین تدبیر برای هدایت شهرنشینی و ساماندهی

 84احداث شهرهای جدید به تصویب مجلس رسید.  1304بنابراین در سال (. 166، 1345

عنوان متولّی احداث شهرهای  شهر جدید مصوب و غیرمصوب در برنامه شرکت عمران به

ت دسجدید قرار گرفت که قرار بود در اطراف مادرشهرها مکانیابی شوند. بر اساس اطّلاعات ب
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شهر جدید با  17احداث  1325تا سال  ،1378آمده از وزارت مسکن و شهرسازی در اسفند 

آستانه جمعیتی مشخص به تصویب شورای عالی شهرسازی و معماری کشور رسیده است 

موازی پیگیری  در مکانیابی شهرهای جدید، دو هدف (.1342)شرکت عمران شهرهای جدید، 

لان شهرها؛ دوم( تمرکزگرایی در نواحی و مناطق عقب مانده و زدایی از کمیشود؛ اول( تمرکز

هاای جدیاد توساعه در های توسعه، که منجار باه ایجااد کانونمحروم اما دارای قابلیت

شاهرها در نقاش واسطه بین شهرهای کوچکتر از یك یا کلان مناطق شهری شهرهای بزرگ

اهرهای بازرگ، جمعیت مهاجر به طارف و از طارف دیگر ضمن جذب افازایش جمعیات ش

ساایر (. اما 4، 1344)قرخلو و دیگران،  نمایدکلانشهر و از شاهرهای کوچاك را نیز جذب می

های پیش و پس از انقلاب جمعیت در سال رشااد و اجتماااعی –تحااولات اقتااصادی 

ده بود تا اسالامی و رشد روز افازون جمعیات ساطح و تاراکم شاهرهای بزرگ باعث گردی

ریزی نشده و باا نارخ رشاد بالای جمعیت ایان شاهرها باا توجاه باه خدمات محدود و برنامه

 (:44، 1340)نظریان،  اندخود دچار مشکلات فراوانی شوند کاه به شرح ذیل قابل اشاره

 بینی یزی و پیشرگیری کالبدهای جدید نامناساب و بادون برنامهشکل .1

رساانی باه لحااظ افازایش تراکم جمعیتی و به تبع آن تراکم ساختمانی تقلیل بار خادمات .8

 و ساطوح شهرها 

هاای حمال و نقال عمومی و خصوصی و اشباع بار ترافیکای فاشار ماضاعف باه شابکه .3

 هاای دسترسی و شریانهای اصلی شابکه

های جاد اشتغالعاادم وجااود اشااتغال تعریااف شااده و دارای استانداردهای لازم و ای .8

 کاذب 

 ایجاد معضلات اجتماعی و اقتصادی  .5

محیطی و همچنین تخریب محایط زیاست و هاای زیاستباروز و افازایش اناواع آلاودگی .0

 اراضای کشاورزی حاشیه شهرها 

 ها در شهرهای بزرگ و بروز اشکالات مدیریتی در اینگونه شهرها تمرکز شدید فعالیت .7

 های شهریحدودهنشین در مایجاد حاشیه .4

 
 مسکن مهر

درآمد که طرح مسکن مهر نامیده شد، یکی های کمطرح تولید انبوه مسکن ارزان برای گروه

های محروم های محوری دولت نهم برای برقراری عدالت اجتماعی و کمك به گروهاز برنامه

مهر در  است. از حیث جغرافیایی واحدهای مسکنشهری است که در دولت دهم ادامه یافته
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های خریداری شده دولتی در ها یا در زمیناند و محل ساخت آناستان کشور پراکنده 31

 85666نفر یا بیش از  85666محدوده یا حریم شهرهای موجود )دارای جمعیتی کمتر از 

شوند نفر( است که نوعی توسعه متصل شهرهای کنونی است و یا در شهرهای جدید ساخته می

 133/132/1نفر  85666شود. شهرهای با جمعیت بیش از ن شهرها منجر میکه به توسعه ای

درصد( و  14واحد ) 186/386نفر  85666درصد(، شهرهای با جمعیت کمتر از  03واحد )

درصد( از کل تعداد واحد مسکن مهر را به خود اختصاص  12واحد ) 762/381شهرهای جدید 

  (.1328اند )شرکت رهپوساخت شارستان، داده

ترین راهکارهای کاهش قیمت زمین در این پروژه بود و حذف قیمت زمین، یکی از مهم

های تحت مالکیت های مسکن مهر در اراضی متعلق به دولت شامل زمینبه همین دلیل پروژه

 یابیدو نهاد دولتی یعنی شرکت عمران شهرهای جدید و سازمان ملی زمین و مسکن، مکان

 گرفتنددر نظر می« اعیان واحدها»مالکیت واحدهای مسکن مهر را  شدند. به این ترتیب حد

سال به صاحبان اعیان  22ماند و تا یا زمین مسکن مهر در مالکیت دولت باقی می« عرصه»و 

شد. لذا قیمت تمام شده واحد مسکونی تناسب بیشتری با درآمد اقشار با درآمد اجاره داده می

های سکونت در این نواحی خارج از شهر که یر هزینهمتوسط و کم درآمد داشت، اما سا

دسترسی به امکانات اولیه زندگی مانند کار، آموزش، خدمات درمانی و سایر خدمات روزمره 

های مسکن مهر در اراضی ای از پروژهمورد توجه قرار نگرفت. استقرار بخش قابل ملاحظه

فاصله مکانی قابل توجهی میان محل خارج از محدوده شهرهای موجود، به این معنا است که 

 سکونت و محل کار/ تحصیل وجود خواهد داشت. 

را بر اساس اسناد مکتوب و بیانات شفاهی موجود، طرح مسکن مهر سه هدف کلی زیر 

 :(83، 1328شرکت رهپوساخت شارستان، کند )پیگیری می

 درآمدهای کمتامین مسکن برای گروه -

 یتثبیت یا کاهش قیمت مسکن شهر -

 تولید انبوه مسکن ارزان -

 یك هیچ تقریباً که دهدمی نشان 1328 سال در شارستان رهپوساخت شرکت تحقیقات

هرهب و خرید، ساخت مالی نظام. است نیافته تحقق مهر مسکن طرح اصلی و گانهسه اهداف از

 هایدهك در واقع فقیر خانوارهای که شده طراحی ایگونه به مسکونی واحدهای این برداری

 خانوارهای هاآن خریداران و کنند خریداری را واحدها این توانندنمی وجه هیچ به سوم تا اول

 از هاآن انتظارات و ذهنی الگوی که بود خواهند( ششم تا چهارم هایدهك) متوسط طبقات

 هرم مسکن طرح در آنچه با محیطی شرایط و معماری و ساخت کیفیت، فیزیکی هایویژگی
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 تقاضای از را خود هدف متقاضیان این از زیادی هایبخش و است متفاوت کاملاً دارد وجود

 و اسکان برای تمایلی صورت در که اندداده قرار اندازپس تجهیز و گذاریسرمایه واحدها این

 واحدها تحویل و قطعی خرید از است ممکن نیز شزایطی در و داشت نخواهند هاآن در استقرار

 کنمس مساله علت از نادرستی تشخیص با مسکن انبوه تولید هدف یینتع. دهند انصراف

 و نهادی اصلاحات انجام و اصلی هدف باید که حالی در، است شده انجام درآمدکم هایگروه

 افزایش برای مالی هایسیاست دقیق هدفمندی و درآمد توزیع ساختار اصلاح برای مالی

 رهپوساخت شرکت) شدمی تعیین مسکن به درآمدکم هایگروه حقوقی و مالی دسترسی

 .(146، 1328، شارستان

های مسکن مهر ناچار به سفرهای ای از ساکنان پروژهبخش قابل ملاحظه از سوی دیگر

ریزی مناسب برای دسترسی به روزانه به شهرهای بزرگ اطراف هستند و در فقدان برنامه

ودروی شخصی باقی نخواهد ماند. گروه حلی جز استفاده از خشبکه حمل و نقل عمومی، راه

هدف مسکن مهر، عملا نیازمند دسترسی به خودروی شخصی برای سفرهای روزانه خود 

های کار، تحصیل و حتی خدمات ها از مکانخواهند بود و به دلیل دوری اغلب این پروژه

ده، صرفا بخشی روزانه، لازم است زمان زیادی را برای تردد روزانه صرف نمایند. موارد ذکر ش

های مسکن مهر افزوده شده و باعث افزایش های جانبی است که به ساکنان پروژهاز هزینه

شود. به منظور تشریح بیشتر ابعاد موضوع، در ادامه به یکی هزینه زندگی در این نواحی می

 ی جدید شهری که مسکن مهر نیز در آن احداث شده است، اشاره خواهد شد.هااز توسعه

 جدید پرند شهر

شهر جدید در منطقه شهری تهران به تصویب شورای عالی  پنجطرح ایجاد  06در دهه 

شهر، یعنی شهر جدید پرند براساس مصوبه  پنجمعماری و شهرسازی رسید. یکی از این 

کیلومتری جنوب غربی تهران و در  85، در 1340شورای عالی معماری و شهرسازی در سال 

ساوه و در جنوب شهرستان شهریار و در بخش رباط کریم مکانیابی  -انگذر محور ارتباطی تهر

لی اسکان بخشی از سرریز جمعیتی گردید. شهر جدید پرند که بر مبنای دو ضرورت اص

موعه شهری تهران و نیز اسکان کارکنان فرودگاه امام خمینی ایجاد گردیده است، به مج

این شهر نسبت به شبکه راه ارتباطی  موجب جایگاه و موقعیت نسبی مناسب آن )موقعیت

پرند، نزدیکی به فرودگاه امام و غیره(  -ساوه، شبکه ریلی پروژه خط مترو تهران -آزادراه تهران

از اهمیت های تولید و عرضه مسکن مسکن در قالب سیاستهای واگذاری ها و برنامهدر طرح



 جدید شهرهای در ایمنطقه و شهری نقل و حمل سیاست/    34

 

 

 

-های اجارهطرح واگذاری زمین شده است. این شهر در قالب برخوردار پذیری بیشتریو نقش

ساله )مسکن مهر( و در چارچوب قانون ساماندهی و حمایت از تولید و عرضه مسکن  22ای 

پذیری و سامانیابی جمعیت و فعالیت در مجموعه شهری تهران از موقعیت ممتازی در جمعیت

 (. 1321برخوردار شده است )شرکت عمران شهر جدید پرند، 

ستان تهران هم از حیث محل اجرا و هم به اعتبار وسعت و ابعاد شهر جدید پرند در ا

بزرگترین پروژه اجرا شده عنوان به  ،واحد در حال ساخت 666/166بسیار بزرگ آن با حدود 

سازهای مسکن  و پرند در حال حاضر به لحاظ پیشرفت ساخت .شودشناخته میدر کشور 

دوده مح(. 2، 1328)احمدی و افرادی،  ردشهر جدید کشور دا 17مهر مقام نخست را در بین 

های آن ای خاصی برخوردار است که از جمله ویژگیقرار منطقهتشهر پرند از موقعیت اس

در  باشد کهپرند می -کرج -قرارگیری محدوده استقرار پرند در یکی از سه راس مثلث تهران

توان امید داشت در و می انداز آتی سرریز جمعیت به این شهر را به همراه خواهد داشتچشم

نین مجاورت با چمجموعه شهری تهران با توان جذب جمعیت بالا تبدیل خواهد شد، هم

ع ایجاد دسترسی سری امکان باشد کههای این شهر میهای مهم ارتباطی از دیگر ویژگیشبکه

م خواهد در آینده فراهیی بالا را نقل با کارآ و و آسان به مراکز مختلف و ایجاد شبکه حمل

و نقل عمومی سریع، ایمن و ارزان درون شهری و در حال حاضر این شهر فاقد حمل . آورد

ای هشبکه مترو و اتوبوس -برداری از شبکه حمل ونقل شهر برون شهری است، در صورت بهره

های توسعه حمل و نقل محور در شهر پرند تا حد زیادی هدف -شهری و قطار بین شهری

 (.1321)شرکت عمران شهر جدید پرند، گردد محقق می

 بحث 

 درآمد، کاهش سهم هزینه مسکن خانوارهاهای تأمین مسکن اقشار کمسیاستهدف اصلی 

است. برای نیل به این هدف، دولت ساخت مسکن ارزان قیمت را با حذف هزینه زمین از 

ا، موانعی وجود ی واحد مسکونی در دستور کار قرار داده است. اما در اجرقیمت تمام شده

روی ساکنین واحدهای های پیشدهد. هزینهدارد که هدف مورد نظر را تحت تاثیر قرار می

 هایهای ساکنین، هزینهترین این موانع هستند. برای بررسی هزینهمسکونی مهر، از عمده

و  های مربوط به تجهیزنقل و ب( هزینه و های حملها را به دو دسته الف( هزینهمحتمل آن

که در این پژوهش بر اساس تاکید آن بر  بندی نمودتوان دستهبرداری از ساختمان میبهره

)شرکت رهپوساخت شارستان،  ونقل، به دسته اول پرداخته خواهد شدهای حملهزینه

1328 ،823-825) . 
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در مورد مسکن توان نتایج ذیل را میهای شرکت رهپوساخت شارستان، بر اساس پژوهش

 (:85، 1328پرند دریافت کرد )شرکت رهپوساخت شارستان، شهر  مهر در

  اند، ملك خود را اجاره در حدود نیمی از کسانی که از طریق مسکن مهر صاحب خانه شده

رسد دوری از تهران و فقدان امکانات، عامل اصلی عدم استقبال این اند. به نظر میداده

ر تواند به استقبال بیشتپرند در آینده میگروه از اسکان در پرند باشد. بهبود وضعیت 

صاحبان واحدها در منطقه بیانجامد و بالعکس اگر با افتتاح واحدهای جدید و افزایش 

جمعیت، وضعیت زندگی در این شهر بدتر شود، روند اجاره دادن منازل گسترش خواهد 

احدهای دهد ویافت. همانطور که مشخصات نمونه مستاجرهای ساکن در محل نشان می

مسکن مهر در پرند به دلیل اجاره بهای پایین جذابیت بالایی برای کسانی دارد که از 

ها قصد مهاجرت به تهران را دارند. این مساله در ابعاد بزرگ به معنای تقویت سایر استان

رشد مهاجرت به سوی کلانشهرها، افزایش بار جمعیتی تهران و خلاف اصول توسعه پایدار 

 شهری است.

  کنند در تهران است. به دوم، محل کار اکثریت کسانی که از طرح مسکن مهر استفاده می

داری واحدهای بیشتر در پرند، روند تغییر کند، زیرا ویژگی رسد در ادامه و با بهرهنظر نمی

ای است که امکان انتخاب چندان مطرح نیست و از سوی دیگر طرح مسکن مهر به گونه

 رود با یك شهرل توجهی در منطقه وجود ندارد بنابراین انتظار میهای شغلی قابفرصت

 خوابگاهی و کاملاً وابسته به شهر تهران رو به رو باشیم.

   سوم، وضعیت شهر جدید پرند از لحاظ امکانات و خدمات مورد نیاز برای زندگی مناسب

ن هر از میارفت بخشی از مشکلات پرند با افزایش جمعیت و رونق شنیست. انتظار می

های زیربنایی کلان برود اما بخش قابل توجهی از مسائل کنونی شهر تنها با اجرای طرح

تواند در بلندمدت از جذابیت منطقه برای ها میقابل رفع است. عدم اجرای این طرح

کنندگان در طرح مسکن مهر کاسته و پایداری جمعیتی را به مخاطره اسکان ثبت نام

های فقیر به همراه عدم سهم واحدهای اجاره داده شده و تمرکز گروه بیاندازد. افزایش

-های متعددی را فراهم میپایداری جمعیت، زمینه مناسبی برای بروز مشکلات و آسیب

 کند.

  اند، از این موضوع دار شده، بسیاری از کسانی که با اجرای طرح مسکن مهر خانهچهارم

به بهبود شرایط زندگی در پرند امیدوارند.  اند. از طرف دیگر بسیاری نسبتراضی

واند تهای مردم که عمدتاً نیازهای اولیه زندگی هستند میتوجه مسئولین به خواسته

پذیر هستند زنده نگه دلگرمی و امید را در دل این افراد که عموماً از اقشار آسیب
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دگی در دارد. اما از سوی دیگر یاس و سرخوردگی ناشی از شرایط نامساعد زن

تواند حتی تبعات امنیتی برای کشور داشته باشد. لذا باید توجه داشت بلندمدت می

که در مقطع کنونی که طرح مسکن مهر با این ابعاد گسترده در حال انجام است، 

ها و ها و تهدیدهای قابل توجهی را در خود دارد. عدم استفاده از این فرصتفرصت

تواند این پروژه عظیم را شرایط مناسب زندگی می نامید کردن مردم از دسترسی به

 به تهدیدی جدی برای کشور مبدل کند.

توان نتیجه گرفت از جمله مشکلات اصلی ساکنان بر اساس آنچه بیان شد می

 باشدمسکن مهر، نبود امکانات و خدمات در شهر و عدم اشتغال ساکنین در شهر می

ه به شهرهای بزرگ اطراف برای کار، تحصیل، که این موارد نیاز به رفت و آمد روزان

کند. رفت و آمد به شهرهای بزرگ خرید و گذراندن اوقات فراغت را ایجاب می

باشد که یکی حمل و نقل عمومی و دیگری پذیر میاطراف به دو صورت امکان

و نقل باشد. نکته قابل توجه آن است که قطعا هزینه حمل خودروی شخصی می

به قدری بالا باشد که جبران کاهش قیمت مسکن را بنماید که این  ساکنان نباید

از مالکان  %50موضوع در ارتباط مستقیم با محل کار شاغلین است. با توجه به اینکه 

اند، لذا از مستاجران ساکن در پرند محل کار خود را تهران عنوان نموده %88و 

باید یك مساله جدی به شمار  و نقل برای آنان راهای زمانی و مالی حمل هزینه

 آورد. این موضوع از سوی گروه کثیری از ساکنین مورد تایید قرار گرفته است. 

تحلیل رضایتمندی "رضایی و همکاران در پژوهشی تحت عنوان  همچنین محمدرضا

های های کیفیت مسکن، ویژگیشاخص "های کیفیت محیط در شهر پرنداز شاخص

نقل را مورد وصادی، ارائه خدمات شهری و دسترسی و حملهای اقتاجتماعی، ویژگی

ی هانقل، زیر شاخصواند. در همین راستا برای شاخص دسترسی و حملتحلیل قرار داده

ار، و ک و نقل عمومی، رضایت از فاصله بین محل سکونتامکان دسترسی راحت به حمل

رضایت از دسترسی به مراکز اندازه کافی فضای پارکینگ، رضایت از کیفیت معابر و 

نفر از ساکنان شهر  376ای که خدماتی و اداری تعیین گردیده و بر اساس پرسشنامه

ای مورد تك نمونه Tتوسط آزمون  spssافزار اند در نرمجدید پرند به آن پاسخ داده

 نقلوهای، شاخص دسترسی و حملگرفته و وضعیت هر یك از زیر شاخصتحلیل قرار 

 ل آورده شده است.در جدو
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 (11، 1393)رضايی و همكاران،  نقلوهای کيفيت دسترسی و حملای برای زير شاخصتک نمونه  Tآزمون -1جدول 

 (Sigمعناداری ) Tآماره  میانگین هازیرشاخص

 666/6 -420/11 32/8 امکان دسترسی راحت به حمل و نقل عمومی

 666/6 -741/83 05/1 و کار رضایت از فاصله بین محل سکونت

 666/6 038/81 27/3 اندازه کافی فضای پارکینگ

 634/6 -674/8 42/8 رضایت از کیفیت معابر

 666/6 018/18 74/3 رضایت از دسترسی به مراکز خدماتی و اداری

زیر شاخص پژوهش مذکور، رضایت از فاصله  5نتایج نشان دهنده آن است که در میان 

نقل عمومی وضعیت نامناسبی را وحملو امکان دسترسی راحت به  بین محل سکونت و کار

 از نظر ساکنان دارد. 

های انجام شده بر روی جداول درصد توزیع متوسط هزینه ناخالص بررسیاز سوی دیگر 

 %13ونقل بیش از دهد به طور میانگین حملیك دهه گذشته نشان می در سالانه یك خانوار

های گروه دهد، همچنین در میان هزینهواده را به خود اختصاص میاز هزینه سالانه یك خان

ن، مسک گروه از ونقل پسگانه اعلام شده توسط بانك مرکزی جمهوری اسلامی گروه حمل18

ها که در گروه دوم قرار دارند؛ ها و آشامیدنیآب، برق، گاز که در رتبه اول و گروه خوراکی

 ه است.رتبه سوم را به خود اختصاص داد

 

 
)بانک مرکزی  های مختلفمتوسط هزينه حمل و نقل ناخالص يک خانوار در سال درصد توزيع -2نمودار 

 (1393 -1333جمهوری اسلامی ايران، 

 

زرگ متمرکز هستند و از بهای شغلی در مراکز شهری اکثر فرصتهمانطور که گفته شد، 

ساکنان این شهر نیازمند به  شود،م نمیجایی محل کار به راحتی فراهآنجایی که امکان جابه

به دلیل عدم وجود سیستم  رفت و آمد روزانه به شهرهای بزرگ اطراف هستند، از سوی دیگر

 های پرگونهبه استفاده از ناگزیر ها ساکنان آنحمل و نقل همگانی مناسب در شهر پرند، 



 جدید شهرهای در ایمنطقه و شهری نقل و حمل سیاست/    38

 

 

 

 ؛باشندای بزرگ اطراف میمرور به شهره و خودروی شخصی برای عبورهزینه حمل و نقل و یا 

قل گزافی مواجه ن و ی حملبسیاری از متقاضیان واحدهای مسکونی مهر، با هزینه بنابراین

سکونت در این واحدها تنها برای خانوارهایی موجه است که جمع خواهند شد. در نتیجه 

 یشپها پس از سکونت در واحدهای مسکونی مهر، بیش از نآونقل ی مسکن و حملهزینه

-که به شهرهای اطراف رفت و آمد می ونقل برای ساکنین سایت پرندی حملنباشد. هزینه

و برآورد پژوهشگران، مصرف  شرکت رهپوساخت شارستانمطابق فرض  ،در جدول زیرنمایند، 

روز(  88کیلومتر، در هر ماه کاری ) 166لیتر در  4سوخت )بنزین( وسیله نقلیه به میزان 

 ن زده شده است:تخمیبرای هر نفر 

 
 (291، 1392هزينه حمل و نقل از شهر پرند به شهرهای اطراف )شرکت رهپوساخت شارستان،  -1جدول 

 مقصد
فاصله 

 )کیلومتر(

مصرف سوخت 

 )بنزین(

مصرف سوخت در 

 22یک ماه کاری )

 روز(

وبرگشت هزینه رفت

 )ریال(

 8717886 لیتر 788/871 لیتر 170/0 8/77 کرج

 8186106 لیتر 610/818 لیتر 408/8 4/06 تهران

 1658846 لیتر 884/165 لیتر 328/8 2/82 شهراسلام

 

باشد که برای مثال برای رفت و آمد به در جدول بالا روش محاسبه به این صورت می

 166لیتر بنزین در  4بنابر فرض سوزاندن -کیلومتر از پرند فاصله دارد  8/77کرج که 

شود، این مقدار برای یك سفر محاسبه شده و چون ین سوزانده میلیتر بنز 170/0 -کیلومتر

شود پس این مقدار برای هر روز سفر دو بار در روز )یکبار رفت و یکبار برگشت( تکرار می

رسد، پس هر لیتر می 788/871روز کاری این مقدار به  88شود؛ در لیتر می 358/18برابر 

سوزاند که هزینه لیتر بنزین می 788/871شهر کرج فرد برای رفت و آمد یك ماهه کاری به 

 شود.ریال می 8717886تومان برابر  1666آن با قیمت هر لیتر بنزین 

از مستاجران ساکن در پرند محل کار خود را  %88از مالکان و  %50با توجه به اینکه 

ا باید یك مساله ونقل برای آنان رهای زمانی و مالی حملاند، لذا هزینهتهران عنوان نموده

جدی به شمار آورد. این موضوع از سوی گروه کثیری از ساکنین مورد تایید قرار گرفته است. 

اند و دلیل ونقل را بسیار بد توصیف نمودهاز آنان وضعیت حمل %06به خصوص که حدود 

 اند.اندازی مترو در آینده نزدیك دانستهبینی قبلی خود را تصور راهخوش
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طی  1328بررسی انجام شده توسط شرکت رهپوساخت شارستان در سال  طبق همچنین

هفت سوال از پاسخگویان خواسته شده است تا وضعیت محل زندگی خود را از نظر امکانات 

 کز آموزشی وونقل، تاسیسات زیربنایی، مراکز تجاری، مراکز تفریحی، مرابهداشتی، حمل

نقل وبه سوال مطرح شده در مورد وضعیت حملنتیجه پاسخ شهروندان امنیت ارزیابی کنند. 

 آورده شده است: 3نمودار  در پرند، در 

 

 (.133، 1392ونقل در پرند )شرکت رهپوساخت شارستان، ارزيابی پاسخگويان از وضعيت حمل -3نمودار 

 

ونقل شود، در کل ارزیابی ساکنین از وضعیت حملهمانطور که در نمودار مشاهده می

ونقل در شهر پرند را بد یا خیلی بد ارزیابی از مردم وضعیت حمل %8/52 مطلوب نیست.

ونقل مناسبی قدند پرند از وضعیت حملاز مردم معت %5/5اند. از طرف دیگر تنها کرده

 برخوردار است.

های اصلی مردم پرند، عدم احداث های انجام شده با مردم نشان داد یکی از دغدغهمصاحبه

تهران است. برای بسیاری که مجبورند در طول هفته چندین بار به تهران  مترو برای سفر به

ود های موجتواند به کاهش بسیاری مشکلات کمك کند. سرویسسفر کنند، احداث مترو می

ها نیز بالاست. مساله دیگر این است که قال به تهران، به اندازه کافی نبوده، هزینه آنتبرای ان

ا هها وجود ندارند و ساکنین به ویژه شبو بالعکس در همه ساعت ونقل به تهرانوسایل حمل

ستم سی علاوه بر این، برای سفر به تهران یا بالعکس با مشکلات فراوانی رو به رو هستند.

های مجاز در ونقل درون شهری نیز از وضعیت مناسبی برخوردار نیست. تعداد تاکسیحمل

ن وجود ندارد. بسیاری ساکنی در بیشتر نقاط شهرهای اتوبوس کم و ایستگاه منطقه بسیار

انتظار وسیله نقلیه عمومی در کنار خیابان  در های طولانی را بایداند که زماناظهار داشته

های حل این مساله استفاده از تاکسی تلفنی است که در ازای پرداخت بایستند. یکی از راه
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بسیاری از ساکنین که مجبورند در طول روز کند. برای جا میافراد را در شهر جابه ،هزینه

ها و ها به مدرسه و بازگرداندن آنهای روزمره )خرید، رساندن بچهچندین بار برای فعالیت

ونقل به این شیوه بسیار بالاست. لذا غیره( سفرهای درون شهری داشته باشند، هزینه حمل

شهری به تعداد کافی از درون هایمبلغ بالای کرایه تاکسی در پرند و عدم وجود اتوبوس

مشکلات ساکنین است. البته شاید یکی از دلایل این مساله، کم جمعیت بودن منطقه در 

ل ونقگذاری در بخش حملشرایط کنونی است که باعث شده برای بخش خصوصی سرمایه

هتر ونقل بعیت حملضتوان انتظار داشت با افزایش جمعیت منطقه، وفعلاً سودآور نباشد. می

 (.833-838، 1328)شرکت رهپوساخت شارستان،  شود

 بندی و نتیجه گیریجمع

 های توسعه مسکن درمروری کوتاه بر جایگاه دسترسی به حمل و نقل عمومی در سیاست

سد که ر. به نظر میباشدبه این مسئله میتوجه دیرهنگام  توجهی و یادهنده کمکشور، نشان

درآمد که در نهایت به های مسکن اقشار کمبرای پروژه ضرورت تأمین حمل و نقل عمومی

ها منجر خواهد شد، در اولویت قرارنداشته و رویکرد خودرو محور کاهش هزینه زندگی آن

 است. های مسکن اجتماعی نیز غلبه داشتهحتی برای طرح

های صورت گرفته در پژوهش به روشنی بیانگر این موضوع است که ایجاد مسکن بررسی

-باشد و مستلزم آمادهدرآمد تنها به معنی کاهش یا حذف هزینه مسکن نمیرای اقشار کمب

و نقل نیز  های خانوارها مانند هزینه حملسازی سایر عوامل و شرایط تاثیرگذار بر هزینه

باشد. عدم وجود خدمات و تسهیلات مناسب مانند امکانات آموزشی، اشتغال، خرید، تفریح می

مد ساکنان این شهرها را به شهرهای اطراف افزایش داده است و حتی گاهی آو  نیز لزوم رفت

مد روزانه این افراد به شهرهای اطراف شده است. در شهر جدید پرند نیز به آمنجر به رفت و 

علت کمبود امکانات برا رفع نیازهای ساکنین و دوری از شهرهای اطراف و از همه مهمتر عدم 

نقل عمومی مناسب و ارزان چه به منظور سفرهای درون شهری و چه  و وجود سیستم حمل

ن پیش آورده است. از طرفی آبه منظور سفرهای برون شهری مشکلات زیادی برای ساکنان 

 باشد و بخشیهای مسکن مهر میبا توجه یه مطالب ذکر شده، شهر پرند محل استقرار پروژه

 نقل و دهد که این امر لزوم ایجاد سیستم حملمد تشکیل میآدراز ساکنان آن را افراد کم

بر طبق مطالب بیان شده ساکنان شهر نموده است.  ضروریمناسب و ارزان را در این شهر 

و نقل همگانی  نمایند و از وضعیت سیستم حملزیادی را صرف رفت و آمد می پرند، هزینه

توان راهکارهای پیشنهادی را که اند. به منظور بهبود شرایط فوق میاین شهر رضایت نداشته
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مطرح اینگونه اند، ونقل محور و با توجه به اصول آن طراحی شدهحمل در قالب طرح توسعه

 نمود:

 ونقل عمومی مناسب درون شهریسیستم حمل بینیپیش

های اتوبوس درون شهری، باعث کاهش استفاده از خودرو و همچنین کاهش ایجاد ایستگاه

ونقل همگانی مانند سیستم ها خواهد شد. علاوه بر آن این مدل از حملهای خانوارهزینه

-عتواند در سریونقل ریلی نیاز به صرف وقت و هزینه زیادی جهت تاسیس نداشته و میحمل

رسانی به ساکنین نماید. با توسعه سیستم حمل و نقل ترین زمان ممکن شروع به خدمات

ن تامین نیازهای افراد )که در محله خود قادر به همگانی ارزان و راحت درون شهری، امکا

تامین آن نیستند( در شهر پرند را ایجاد کرده و از سفرهای غیر ضروری به شهرهای اطراف 

 کاهد.می

 تامین سیستم حمل و نقل عمومی برون شهری

در حال حاضر ساکنین شهر پرند برای رفت و آمد به شهرهای اطراف به علت عدم وجود 

باشند و مل و نقل ارزان، سریع و مطمئن، ملزم به استفاده از خودروی شخصی میوسایل ح

درآمد هستند، تامین خودروی شخصی با توجه به اینکه بخشی از ساکنان این شهر افراد کم

باشد و مد با خودروی شخصی بالا میآ. از طرفی، هزینه رفت و باشددشوار میها برای آن

قل ونت در این مساکن را نخواهد داشت؛ لذا ایجاد سیستم حملتوجیه اقتصادی برای سکون

توان باشد، میهمگانی برون شهری یکی از الزامات بهبود شرایط زندگی در شهر جدید پرند می

ونقل، حمل و نقل ریلی به علت ارزانی، راحتی، امنیت گفت در میان انواع مختلف وسایل حمل

 باشد. برای جا به جایی بین شهری میو ایمنی، سریع بودن، بهترین گزینه 

 توجه به ایجاد دسترسی مناسب به سیستم حمل و نقل درون و برون شهری

ی ، لازم است که دسترسساکنان از وسایل حمل و نقل عمومیبه منظور استفاده هر چه بیشتر 

ای حمل هروی تا ایستگاهها نیز فراهم گردد. بهترین نوع دسترسی، امکان پیادهبه این سیستم

باشد که علاوه بر مزایایی مانند کاهش استفاده از خودرو، کاهش آلودگی و نقل عمومی می

شود. همچنین به منظور دسترسی های خانوارها میهوا و غیره در مجموع موجب کاهش هزینه

اند و امکان به وسایل حمل و نقل عمومی برون شهری که غالبا در خارج از محلات واقع شده

وی رتوان با ایجاد ایستگاه اتوبوس در فاصله قابل پیادهها وجود ندارد، مینآسی پیاده به دستر
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در واقع هر فرد در محله با ها را فراهم آورد. ها امکان دسترسی راحت و ارزان به آناز آن

کند، سپس با روی به ایستگاه حمل و نقل عمومی درون شهری دسترسی پیدا میپیاده

حمل و نقل عمومی دورن شهری فاصله بین دو ایستگاه حمل و نقل عمومی درون استفاده از 

و برون شهری را طی کرده و سپس با استفاده از سیستم حمل و نقل برون شهری به شهرهای 

 نماید.اطراف رفت و آمد می
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  راهکارها و چالشها: جدید شهرهای و ریلی نقل و حمل
 

 1ثامنی خادم ملودی 

 2شهرکی نکوئی سمیه

 چکیده
شهرهای جدید عمدتا به منظور جذب سرریز جمعیتی کلان شهرها احداث می شوند. بر 

اساس قوانین مصوب مجلس شورای اسلامی، برای شهرهای جدید می باید تاسیسات مورد 

ین رسد ساکنتی، اجتماعی و اقتصادی پیش بینی شود لیکن به نظر مینیاز عمومی، خدما

شهرهای جدید، رضایت کافی از زندگی در این شهرها را ندارند. همین امر باعث شده، 

شهرهای جدید نه تنها نتوانند اضافه بار جمعیتی کلان شهرهای اطراف خود را جذب کنند 

ی از موضوعات مهمی که در توسعه شهرهای بلکه باعث افزایش هر چه بیشتر آن شوند. یک

جدید باید مورد توجه قرار گیرد، زیر ساخت حمل ونقل است. با توجه به سوخت ارزان در 

کشور و سیاستهای خودرو محور، تا کنون ستون فقرات حمل و نقل بین شهرهای جدید و 

تا با توجه به  کلان شهرها، حمل و نقل جاده ای بوده است. در این مقاله تلاش شده است

مزایای حمل ونقل ریلی به اهمیت و نقش آن در افزایش جذابیت و موفقیت شهرهای جدید 

 پرداخته شود.

 مقدمه

گردد که در خارج به نقاط جمعیتی اطلاق می"شهر جدید بر اساس قانون ایجاد شهرهای جدید، 

( برای اسکان حداقل سی هرکدام که بزرگتر باشداز محدوده قانونی و حریم استحفاظی شهرها )

                                                 
   تهران، آهن راه مهندسی دانشکده، ایران صنعت و علم انشگاهد استادیار. 1

   تهران، ایران اسلامی جمهوری آهن راه شرکت، ریلی نقل و حمل ارشد کارشناس. 8
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به اضافه ساختمانها و تأسیسات موردنیاز عمومی، خدماتی، اجتماعی و اقتصادی ساکنان هزار نفر

عبارتند در کشور شهرهای جدید مصوب  (01346 یاسلام ی)مجلس شورا ".شودبینی میآن پیش

ان، مجلسی و از: استان تهران)پردیس، هشتگرد، پرند و اندیشه(، استان اصفهان )بهارست

فولادشهر(، آذربایجان شرقی )سهند(، آذربایجان غربی )حسنلو(، استان فارس )صدرا(، استان 

سلفچگان(، هرمزگان و  خراسان )گلبهار و بینالود(، بوشهر )عالیشهر و سیراف(، مرکزی )مهاجران

مران کت ع)شر تان )شیرین شهر و رامین(سخوز یستان و بلوچستان )رامشار و تیس( و)علوی(، س

 (.  1325شهرهای جدید، 

، میزان رضایت از زندگی  (1325و دیگران، )حاتمی نژاددر مطالعه پیمایشی انجام شده توسط 

شاخص مورد بررسی قرار گرفته و مشخص شد اکثر  31در شهر جدید اندیشه با اندازه گیری 

 و)حکمت پور رند ساکنین رضایت کافی ندارند.  مطالعات انجام شده در خصوص شهر جدید پ

نشان می دهد که این شهرها در دستیابی به اهداف کمی و کیفی مشخص  (1325شکوری اصل0 

شده جهت احداث آنها توفیق چندانی نداشته اند. حتی ارزیابی احساسی از ساکنین شهر جدید 

.  (1325)گلدار0 پرند نشان می دهد که میزان احساس دلمردگی بیشتر از سرزندگی می باشد

اکثر شهرهای جدید ایران به دلیل فقدان زیرساختهای لازم بیشتر نقش خوابگاه را ایفا می نمایند. 

(Ziari and Gharakhlou, 2010)  هرچند در میان شهرهای جدید کشور، هشتگرد به عنوان

ن ایرا و)سعیدیان یکی از بهترین نمونه ها مطرح می باشد، جهت اجتناب از خوابگاهی ماندن آن

ضروریات  زیادی   (1328قاسمی0  و)حمزه نژاد و افزایش احساس امنیت ساکنین  (1325 پور0

مطرح است. در غیر این صورت علت اصلی سکونت ارزان بودن مسکن و شرایط اقتصادی بوده  و 

)دانش به دلیل رضایت کم در صورت وجود امکان جابه جایی تمایل به  ماندگاری کم است 

. ضرورت توجه به پایداری اجتماعی در شهرهای جدید ایران و عوامل (1323و دیگران،  دوست

تاثیرگذار بر آن )از جمله پیوند مجتمعهای مسکونی با محیط اطراف( نیز از اهمیت شایانی 

 .(1325شیخیه گل زردی0  و)محمودی برخوردار است 

شها، برخی چالشهای توسعه شهرهای جدید در ایران شامل عدم یکپارچکی وظایف و نق

و دولتی است و ایجاد مکانیزمهای مختلف  مبود مشارکت بین بخش خصوصیچندگانگی، ک

  (Zamani and Arefi, 2013)هماهنگی قوی بین بخشهای مختلف دولتی ضروری می باشد. 

باعث شده که شهرهای جدید در ایران نه تنها نتوانسته اند اضافه بار  ی از این دستموضوعات

نیز  ی اطراف خود را جذب کنند بلکه باعث افزایش هر چه بیشتر آنجمعیتی کلان شهرها

 (Ziari, 2006)اند. شده

ك از عوامل ذکر شده می باشد و حمل و نقل دارای اثرات مستقیم و غیر مستقیم بر هر ی

تواند نقش مهمی در بهبود رضایت شهروندان از زندگی در شهرهای جدید داشته باشد. همان می
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نشان می دهد، بر اساس نظرسنجی های انجام شده برای شهر جدید پرند،  1طور که جدول 

باشد ندان جهت ارزیابی کیفیت زندگی میکیفیت دسترسی و حمل و نقل مهمترین اولویت شهرو

 .(1328)سرور و دیگران، به طوری که حتی کیفیت مسکن نیز پس از آن قرار می گیرد 

 
 (1392محيط شهر جديد پرند از ديد ساکنان )سرور و ديگران، اولويت بندی شاخصهای کيفيت  -1جدول 

 
بر اساس پروژه مشترک انجام شده بین دانشگاه فنی برلین و مرکز تحقیقات راه، مسکن و 

دارای ابعاد مختلفی است که عدم توجه به هریك از آنها، شهر جدید برنامه ریزی برای شهرسازی 

، 8دم مطلوبیت آنها برای ساکنین خواهد شد. جدول منجر به شکست ایجاد شهرهای جدید و ع

 دهد.شهر جدید هشتگرد را نمایش میابعاد برنامه ریزی برای 
 

 (Seelig, 2011)ابعاد برنامه ريزی برای شهر جديد هشتگرد  -2جدول 

 بعد استراتژیک اول

 توسعه شهری و طراحی

 بعد استراتژیک دوم

 زیرساختهای شهری

 بعد استراتژیک سوم

 احی، ساختار و مهندسیطر

 طراحی ساختار مدیریت انرژی برنامه ریزی و طراحی شهری

 معماری و مهندسی مدیریت آب و فاضلاب معماری و طراحی

 طراحی منظر

 حمل و نقل و جابه جایی مهندسی خدمات مورد نیاز ساختمان فناوریهای یکپارچه شهری

 آب و هوا

 

وجه به مقوله  حمل و نقل و جابه جایی از اهمیت بسیار همان طور که ملاحظه می شود ت

بالایی برخوردار است. با توجه به اینکه یکی از دلایل اصلی نارضایتی مردم از کیفیت زندگی در 

شهرهای جدید، مقوله حمل و نقل می باشد، در این مقاله به بحث حمل و نقل حومه ای بین 

 و نقل ریلی برای موفقیت آنها می پردازیم. کلان شهرها و شهرهای جدید و اهمیت حمل 
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  جایگاه و مزیت های سیستم حمل ونقل ریلی

حمل و نقل ریلی مزایای بسیاری نسبت به حمل و نقل جاده ای دارد که خلاصه ای از آن در 

 آورده شده است. 3جدول 

 
 (Rangwala et al., 2007)مقايسه حمل و نقل جاده ای و ريلی  -3 جدول

 حمل و نقل ریلی و نقل جاده ای حمل مورد

 کم زیاد نرخ سوانح

 بسیار زیاد کم ) در مقایسه با راه آهن ( هزینه ساخت

 ارزان بویژه در مسافت های طولانی زیاد کرایه

 کم زیاد زاییاشتغال

 شیب های تند قابل قبول است شیب
 برای حمل نقل انبوه بار می بایست

 شیب حداقل ممکن باشد 

 زیاد کم افت هاطول مس

 مسافت های طولانی مسافت های کوتاه ظرفیت حمل

 نیازی به کنترلهای  پیچیده نیست کنترل عملیات ها
 کنترلهای متعددی بویژه به شکل

اینترلاکینگ و سیگنالینگ مورد نیاز  

 است
 ورود برای همه آزاد نیست همه می توانند وارد یا خارج شوند اجازه ورود

 تناسب
با اکثر نیازهای مشتریان می مناسب 

 باشد

 تنها نیازهای خاصی از 

 مشتریان را برآورده می سازد

 مقاومت در برابر کشش
پنج تا شش برابر چرخ های راه آهن در 

 خطوط فولادی

 نزدیك یك پنج تا یك ششم 

 چرخهای لاستیکی در جاده ها

 قابلیت استفاده
قابل استفاده برای انواع وسایل نقلیه 

 ، ماشین ، کامیون ، اتوبوس و ... مانند
 تنها قابل استفاده برای قطارها

مقایسه ای بین ظرفیت انواع شیوه های حمل و نقل انجام می دهد. همان طور که  1شکل 

مشاهده می شود ظرفیت قطارهای حومه ای بسیار بیشتر از ترافیك جاده ای است که برای 

 شهرهای جدید بسیار مناسب است. 
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 (ESCAP, 2013)متر در شهر  3.1ميزان نفر در هر ساعت در فضايی به عرض  -1 شكل

 

در کشورهای توسعه یافته میزان شبکه ریلی موجود به نسبت مساحت بسیار بالاست. این امر 

باعث می شود که دسترسی مردم به حمل و نقل ارزان، ایمن و انبوه فراهم باشد. شبکه ریلی 

نشان می دهد باعث   8بسیار اندک است که همان طور که شکل  ایران نسبت به مساحت کشور

 شده حتی نسبت به قاره آسیا نیز میزان چگالی شبکه ریلی پایین باشد.   

 

 

 (International Union of Railways, 2008)چگالی شبكه ريلی در کشورهای مختلف آسيا  -2 شكل
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صورت شماتیك نشان می دهد و با تقسیم میزان سرانه سفر ریلی )برون شهری( را به  3شکل 

تعداد مسافر ریلی بر تعداد نفر جمعیت هر کشور بدست می آید. پررنگ تر بودن رنگ کشور 

نشان دهنده استفاده بیشتر از حمل و نقل ریلی می باشد. به عنوان مثال در کشورهای ژاپن و 

الی است که این رقم در کشور سفر در سال می باشد این درح 16روسیه سرانه سفر ریلی بیش از 

 است.  603ما حدود 

 

 

 (International Union of Railways, 2008)سرانه سفر ريلی در قاره آسيا  -3شكل

 

لذا جهت توسعه هرچه بیشتر کشور لازم است که زیرساختهای ریلی افزایش در کل افزایش 

کند. این امر در اطراف کلان یابد و همچنین تلاش شود که سرانه سفرهای ریلی بهبود پیدا 

 شهرها  از اهمیت بیشتری برخوردار است. 

 مزایای حمل و نقل ریلی برای شهرهای جدید

 شهرهای جدید اجتماعی الف( تاثیر بر فراگیری

اجتماعی(  به معنای بهبود  فراگیری) Social inclusion بر اساس تعریف بانك جهانی،  

شارکت در جامعه بوده و هدف آن دسترسی یکسان به بازارها، شرایط برای افراد و گروهها جهت م

این فعالیتها  (World Bank, 2013)خدمات و فضاهای سیاسی، اجتماعی و فیزیکی است. 
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 Socialشامل اشتغال، آموزش، خدمات دولتی، فعالیتهای اجتماعی و تفریحی می شود. 

exclusion فعالیتها اطلاق می گردد.  ) محرومیت اجتماعی( به موانع مشارکت در این

(Litman, 2003)  در این راستا حمل و نقل نقش مهمی در تعاملات اجتماعی انسانها، تحرک

اقتصادی و توسعه پایدار جوامع دارد و با فراهم کردن امکان دسترسی به فرصتها، نقش مهمی در 

جهت فراهم آوردن  (Bullard, 2003)رفع فقر، بیکاری و ایجاد فرصتهای برابر ایفا می کند. 

زمینه فراگیری اجتماعی بهتر برای ساکنین شهرهای جدید، توجه به این مقوله و نقش حمل و 

 نقل در آن از اهمیت زیادی برخوردار است.  

 

 

 (Litman, 2003)  تاثيرگذار بر محروميت اجتماعی عوامل -1 شكل

 

ماعی ناشی از حمل و نقل اجت فراگیریبر  عاملمشخص است، چند  8همانطور که در شکل 

 تاثیرگذار است:

  نیاز به دسترسی ) به عنوان مثال افرادی که شاغل هستند یا به مدرسه می روند نسبت به افراد

 بازنشسته نیاز بیشتری به دسترسی به اماکن مختلف دارند( 

 ند و رمکان و کاربری اراضی: در مکانهایی که دسترسی بهتری دارند، مقاصد به یکدیگر نزدیکت

 برای انجام چند فعالیت نیاز به زمان سفر کمتری است.

 تاثیر تعداد، کیفیت و قیمت های جا به جایی: توانایی افراد برای جابه جایی تحت گزینه

 های مختلف حمل و نقل است. گزینه

  جایگزین برای سفر: فناوری اطلاعات و ارتباطات می تواند در برخی شرایط جایگزینی برای سفر

 (Litman, 2003)شد. با

، کمبود گزینه های در شهرهای جدید محرومیت اجتماعیکاهش یکی از گزینه های موثر در 

 حمل و نقل است. حمل و نقل، سفر در خصوص احتیاجات زیر را در بر می گیرد:
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 ).... سرویسهای اضطراری ) آمبولانس، پلیس و 

 خدمات بهداشتی 

 غذا و پوشاک 

 آموزش و کار 

 ی، پست و توزیع کالاخدمات دولت 

  حد معینی  از فعالیتهای اجتماعی و تفریحی(Litman, 2003) 

متاسفانه مکان شهرهای جدید در جاهایی تصویب شده است که زیرساخت حمل ونقل 

مناسبی وجود نداشته و پس از ایجاد شهرهای جدید، نسبت به توسعه زیرساخت در مجاورت آنها 

هزینه بودن و زمان بر بودن توسعه زیرساخت ریلی، تنها زیرساخت اقدام شده است. با توجه به پر

حمل ونقلی برای شهرهای جدید، جاده است. همین موضوع منجر به گرایش ساکنین شهرهای 

جدید به استفاده از خودرو برای حمل ونقل به کلانشهر می شود که این موضوع خود منجر به 

مابین شهرهای جدید و ترافیك در مسیر مواصلاتی  افزایش میزان ترافیك و آلودگی هوا شده و

 -رجک-کلانشهرها می شود. یکی از مثالهای ملموس در این زمینه ترافیك شدید اتوبان قزوین

تهران در ساعات اوج صبحگاهی و مسیر برگشت آن در ساعات اوج عصرگاهی می باشد که راه 

میزان تردد خودرو  5شکل  ان است.اصلی دسترسی شهر جدید هشتگرد به تهران نیز همین اتوب

چرخه معیوب وابستگی به خودرو که ناشی از  به کلان شهر تهران از حومه آن را نشان می دهد

  ( می باشد.  0) شکل 
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حجم همسنگ سواری تردد صبح دروازه های تهران )معاونت حمل و نقل و ترافيک شهرداری  -1شكل 

 (1391تهران، 

 

 (Litman, 2003)ابستگی به خودرو حلقه معيوب و -6شكل 

 

برای کاهش ترافیك و آلودگی روز افزون هوا در کلانشهرهای کشور و همچنین راههای 

مواصلاتی آنها لازم است حلقه معیوب ذکر شده به نحوی قطع شود. لذا به منظور کاهش سفر با 

یابد و هزینه های  خودرو می بایست سیاستهای خودرو محور ) از جمله احداث اتوبانها( کاهش

صرفه جویی شده از آن به گزینه های حمل و نقل عمومی )بویژه قطار( اختصاص پیدا کند. 

همچنین حمل و  نقل عمومی بین کلانشهرها و شهرهای جدید می بایست از کیفیت خوبی 

 تا برخوردار باشد ) نظافت، ایمنی و امنیت، ظاهر مناسب، امکانات جانبی مانند وای فای و ...(

استفاده از حمل و نقل عمومی از نظر عرف دارای برچسب منفی تلقی نگردد. همچنین برای 

مکان یابی شهرهای جدید بهتر است که از ابتدا نزدیك به شبکه ریلی انتخاب شده و همچنین 

حتی الامکان قبل از سکونت مردم، شبکه مناسب حمل و نقلی راه اندازی شده باشد. همان طور 

مشاهده می شود، اکثر شهرهای جدید در اطراف شبکه ریلی موجود کشور هستند  7ل که در شک

اما یا به آن متصل نیستند و یا اینکه قطارهای حومه ای متناسب با نیازهای ساکنین )تواتر زیاد 

 و زمان سفر کم( وجود ندارد. 

افزایش سرانه سفر با 
خودرو

سیاستهای خودرو  
محور

کاهش گزینه های 
غیر خودرو شخصی  

برای سفر

برچسبهای منفی  
برای استفاده از حمل  

و نقل عمومی

حومه نشینی و  
کاهش کیفیت   
همسایگی شهرها

برنامه ریزی کاربری 
شهری بر اساس 

خودرو

فضاهای بسیار برای
پارک خودرو

الگوهای خودرو  
محور کاربری شهری
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ن از سايت شرکت فاصله شهرهای جديد از شبكه ريلی کشور )گردآوری توسط نويسندگا -7شكل 

 ساخت و توسعه زير بناهای حمل و نقل و راه آهن جمهوری اسلامی ايران(

 

و کاهش زمان جابه جایی می توان نقش موثری در ) بویژه ریلی( با ارائه حمل و نقل ارزان 

. بر اساس مطالعات (Preston and Rajé, 2007)کاهش محرومیت اجتماعی ایفا نمود. 

برخی از معیارهای تاثیرگذار  (ESCAP, 2013)ماعی آسیا و اقیانوسیه کمیسیون اقتصادی اجت

 عبارت است از: و استفاده از حمل و نقل عمومی  بر امتناع مردم از استفاده از خودرو شخصی

 ترافیك و هزینه زیاد زمان 

 )افزایش هزینه های مالی )مانند هزینه طرح ترافیك در شهر تهران 

 ل و نرخ بالای تصادفاتنگرانی از ایمنی حمل و نق 

محدودیتهای سفر برای خودروها ) مثلا پکن، شانگهای و گوانجو برای تعداد ماشینهایی که 

 ، chanchunتوانند در سال شماره شوند محدودیت قائل می شود. همچنین شهرهای پکن، می
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Chengdu ،Guiyang ،Hangzhou ،Lanzhour  وNanchang  برای تعداد ماشینهایی

 روز می توانند در شهر تردد کنند ممنوعیتهایی را وضع کرده اند.( که در

 میزان موجود بودن پارکینگ و هزینه آن 

 آگاهیهای زیست محیطی 

 تمایل به داشتن سبك زندگی سالم تر 

 

 کلان شهرها کاهش آلودگی هوا برحمل و نقل ریلی ب( تاثیر 

سازمان بین المللی راه آهن ها  ( وIEAبر اساس گزارش مشترک آژانس بین المللی انرژی )

(UIC در سال )بوده  %8308، سهم حمل ونقل از تولید گاز دی اکسید کربن در جهان 8615

از تولید آلودگی بخش حمل ونقل در جهان ، 305%سیستم حمل و نقل ریلی دارای سهم  است 

د اختصاص را به خو 1608% و دریایی1600%، هوایی 7305% است و حمل و نقل جاده ای سهم

 داده است.

 

 

سهم بخشهای مختلف از دی اکسيد کربن ناشی از سوخت)اتحاديه بين المللی راه آهنها و  -3شكل 

 (2116آژانس بين المللی انرژی، 

 

ی ، سهم حمل و نقل ریلی از جابجای(2)شکل  بر اساس همین گزارشاین در حالی است که 

، حمل و نقل 1108،  حمل و نقل هوایی %008( %کیلومتر-مسافر در دنیا )بر اساس شاخص مسافر
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می باشد.  لذا نسبت به مسافر حمل شده حمل و  603و حمل و نقل دریایی % 4102جاده ای %

 نقل ریلی آلودگی بسیار کمتری را برای محیط زیست ایجاد می کند. 

 
  میلیون مسافر کیلومتر میلیون تن کیلومتر کل واحد حمل

 ده ایجا %3108 %305 %5.03

 هوایی %1100 03.% .%00

 دریایی 05.% %3202 %3.03

 ریلی %400 .%30 .%30

  سهم شيوه های مختلف حمل و نقل در جهان -9شكل

 (2116)اتحاديه بين المللی راه آهنها و آژانس بين المللی انرژی، 

 

 کاهش تلفات جاده ای در حمل و نقل ریلیج( نقش 

کشور جهان،  134اد رتبه زیر ساخت ریلی در ایران نسبت به بر اساس گزارش مجمع جهانی اقتص

ام است که حاکی از جذابیت سیستم ریلی کشور در دیدگاه فعالان اقتصادی است. مقایسه  80

همان طور که  ارائه شده است. 8امتیاز زیرساختهای مختلف حمل ونقل در ایران در جدول 

 یت را نسبت به سایر شیوه ها دارا می باشد. مشاهده می شود، حمل و نقل ریلی بالاترین کیف

 
 مقايسه کيفيت شيوه های مختلف حمل و نقل در ايران -1جدول 

 (8615)شواب و سالامارتین، رتبه در دنیا  شیوه حمل و نقل

 03 جاده

 85 ریلی

 188 هوایی

 46 دریایی

 

و نقل ریلی که ایمنی  نرخ بسیار بالای تصادفات جاده ای در ایران، اهمیت استفاده از حمل

بسیار بیشتری دارد را دو چندان می کند. کشته ها و مجروحین جاده ای علاوه بر تاثیر منفی در 

آمار  5جدول  نماید.اقتصاد کشور، زندگی خانواده های بسیاری را از جنبه های مختلف مختل می

 نشان می دهد: 28تا  48ای را در سالهای تصادفات جاده
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 1391الی  1331مار تصادفات جاده ای کشور از سال آ -1جدول 

 (1391وزارت راه، مسكن و شهرسازی، )

 سال
 تعداد کشته شدگان 

 )هزار نفر(

 تعداد مجروحین

 )هزار نفر(

1348 84 878 

1345 84 877 

1340 83 885 

1347 83 873 

1344 83 825 

1342 83 313 

1326 86 827 

1321 12 314 

1328 14 310 

1323 17 368 

1328 1000 313 

 3225 23836 مجموع

 

 سایر مزایای حمل و نقل ریلی د( 

علاوه بر ایمنی بیشتر مسافرین، باعث کاهش اتلاف وقت شهروندان  استفاده از حمل و نقل ریلی

برآوردی از آثار مثبت استفاده از پنج خط مترو  0کاهش گازهای آلاینده می شود. جدول  و

ارائه می  1328اهه اول سال کرج( را در چهارم-ون شهری و یك خط بین تهران) چهار خط در

 میلیون ساعت می باشد.  75نماید که تنها صرفه جویی زمانی وقت شهروندان بالغ بر 



 جدید شهرهای در ایمنطقه و شهری نقل و حمل سیاست/    58

 

 

 

 یلير نقل و حمل یطيمح-ستيز و یاجتماع ،یفرهنگ ،یاقتصاد آثار از یبرآورد-6جدول 

 (1391. حومه و تهران یشهر آهن راه یبردار بهره شرکت)

 

 

کاهش مصرف سوختهای فسیلی در کشور که از منابع رو به اتمام و تجدید ناپذیر است نیز 

 از دیگر مزایای حمل و نقل ریلی محسوب می شود. 

انجام شده جهت توسعه حمل ونقل ریلی برای شهرهای جدید و اقدامات 

 حومه کلان شهرها 

آورده شده است.  7ر برقی به شهرهای مادر در جدول برنامه اتصال شهرهای جدید از طریق قطا

به دلایل مختلف از جمله عدم تخصیص بودجه کافی، وجود برخی موازی کاریها در احداث مسیر 

ساخت و بهره برداری از آنها با چالش مواجه است. به عنوان  تنوع و تعدد نهادهای ذیربطریلی و 

شده بود،  1323هره برداری از قطار برقی در سال مثال برای شهر جدید هشتگرد که پیش بینی ب

نیز این امکان محقق نشده است که در نهایت منجر به به تضییع سرمایه  1325تا اواخر سال 

 قزوین شده است. -کرج-های ملی و خودرو محوری و بار ترافیکی شدید در اتوبان تهران

 
  ای جديد و شهرهای مادربرنامه  احداث قطار سريع السير برقی بين شهره -7جدول 

 (1391. عمران شهرهای جديد شرکت)

 شهر جدید ردیف
سقف جمعیت برآورد 

 0405شده در افق 

سفرریلی برآورد شده 

 )مسافردرروز(

 برآورد هزینه ساخت

 )میلیارد ریال(

پیش بینی سال بهره 

 برداری

 1328 50666 8860666 7660666 پرند 1

 1323 80566 8560666 5660666 هشتگرد    8

 1325 00666 8160666 5360666 گلبهار    3

 1328 80666 1060666 3860666 بهارستان   8



 59/     راهکارها و چالشها: جدید شهرهای و ریلی نقل و حمل

 

 

 

 شهر جدید ردیف
سقف جمعیت برآورد 

 0405شده در افق 

سفرریلی برآورد شده 

 )مسافردرروز(

 برآورد هزینه ساخت

 )میلیارد ریال(

پیش بینی سال بهره 

 برداری

 1320 50566 1050666 3560666 فولادشهر   5

 1320 80666 8460666 8560666 سهند    0

 1320 80666 8450666 5060666 پردیس    7

 1320 80666 1760666 5560666 صدرا     4

 1320 30666 260666 1860666 سیمجل   2

 1320 40666 140666 1060666 بنیالود    16

 

توجه ویژه ای به ارائه خدمات به مردم  28شرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران نیز از سال 

 آنها عبارتند از:حومه کلانشهرها و همچین شهرهای جدید مبذول داشه است که اهم 

 ی حومه ایافزایش مسیرهای اعزام قطارها 

 افزایش توالی اعزام قطارهای حومه ای 

 اولویت بخشیدن به تقدم سیر قطارهای حومه ای نسبت به سایر قطارها 

  تخصیص ناوگان خودکشش با امکانات سیستم های سرمایش وگرمایش مناسب 

 تعیین بهای بلیت کم برای استقبال عموم در استفاده از قطارهای حومه ای 

 یژه در مسیر به منظور سهولت سوار و پیاده شدن مسافرین و امکان احداث توقفگاه های و

 استفاده شهرک های موجود درمسیر از قطار

 ایآغاز پروژه های توسعه زیر ساختهای حومه ای ایجاد بستر جداگانه ویژه قطارهای حومه

متعاقب این اقدامات، آمار حمل مسافر حومه ای توسط راه آهن در سه سال اخیر روند 

رسیده  1328میلیون نفر در سال  5/8به  1328میلیون نفر در سال  2/8فزایشی داشته و از ا

 رشد در این بخش می باشد. %55است که حاکی از 

 
شرکت راه آهن جمهوری اسلامی ) تعداد مسافر حومه ای حمل شده توسط راه آهن کشور -11شكل 

 (1391ايران، 

2.9
3.3

4.5

0.0

1.0

2.0

3.0

4.0

5.0

1392 1393 1394

(میلیون نفر)روند حمل مسافر حومه ای توسط راه آهن در سه سال اخیر 
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رهای حومه ای در مقایسه با سایر مسافرین دارند، یکی از تفاوت هایی که مسافرین در مسی

با تجاری سازی ایستگاه هایی که برای  این امر نیاز به تامین مایحتاج و خریدهای روزانه است که

همچنین می بایست  است.  امکانپذیرمسافرین قطارهای حومه ای مورد استفاده قرار می گیرند 

 پارکینگ را نیز مد نظر داشت.  شرایط مناسب دسترس پذیری ایستگاه و وجود

پرواضح است که متاسفانه مکانیابی جهت احداث شهرهای باید با دقت بیشتری در خصوص 

زیر ساختهای حمل و نقلی صورت می گیرفت و متاسفانه پس از تصویب مکان شهرهای جدید، 

ه است بودجه ای برای احداث زیرساخت حمل و نقل برای این شهرهای جدید تخصیص داده شد

در صورتی که به منظور کاهش هزینه ها، بهتر آن بود که در مجاورت خطوط ریلی موجود و یا 

در دست احداث، این شهرها احداث می شدند. دلایل انتخاب مجاورت با سیستم ریلی عبارتند 

 از: 

  افزایش جذابیت شهرهای جدید به دلیل وجود زیر ساخت حمل و نقلی و رونق بیشتر

 دشهرهای جدی

 گستردگی شبکه راه آهن و اتصال تمامی کلانشهرهای کشور با شبکه راه آهن 

 تسریع در به ثمر نشستن اهداف مسکن مهر 

  افزایش سطح سرویس و ایمنی حمل و نقل و کاهش تصادفات و افزایش ایمنی و نیز پرهیز

 از احداث جاده های جدید

 کاهش آلودگی هوا و حفظ محیط زیست 

  سوخت  و کاهش مصرف انرژیصرفه جویی در مصرف 

  ایجاد فرهنگ استفاده از سیستم های حمل و نقل عمومی ریلی 

 جمع بندی و راهکارها

را بدین راهکارهای پیشنهادی مباحث مطرح شده و با توجه به مباحث مطرح شده، می توان 

 صورت جمع بندی کرد:

 ر افر، آلودگی بسیار کمتبا توجه به مزایای حمل و نقل ریلی از قبیل امکان حمل انبوه مس

برای محیط زیست و ایمنی بیشتر، این شیوه می بایست به عنوان ستون فقرات جا به جایی 

 بین شهرهای جدید و کلان شهرها در نظر گرفته شود.

  سرانه سفر ریلی و همچنین زیر ساختهای ریلی نسبت به مساحت در کشور ایران  نسبت

می بایست برنامه ریزی مناسب جهت شکسته شدن  به میانگین آسیایی آن پایین است و

 حلقه معیوب خودرو محوری صورت گیرد. 



 60/     راهکارها و چالشها: جدید شهرهای و ریلی نقل و حمل

 

 

 

  حمل و نقل تاثیر بسیار مهمی بر کیفیت زندگی در شهرهای جدید دارد و راه اندازی

ند ضمن افزایش فراگیری اجتماعی برای اوتتمهای ریلی با سرویسهای منظم میسیس

های اقتصادی، اجتماعی و زیست محیطی ینهین شهرهای جدید، باعث کاهش هزساکن

شود. این امر می بایست در تصویب احداث شهرهای جدید نیز مدنظر قرار گیرد و حتی 

 الامکان در نزدیکی و مجاورت خطوط ریلی موجود یا در دست احداث ساخته شوند.  

  ،هماهنگیجهت تحقق نقش حمل و نقل ریلی در موفقیت هر چه بیشتر شهرهای جدید 

 بین دو وزارت راه و شهرسازی و وزارت کشور مناسب تری بین نهادهای ذیربط از جمله

مشخص حدود فعالیت سازمانهای زیرمجموعه در توسعه خطوط حومه ای  تا لازم است

اصلاح قانون حمایت از سامانه های حمل و پرهیز شود. همچنین   موازی کاریاز و باشد 

صورت وجود مترو یا مورد نیاز است تا در مه مربوطه نقل ریلی شهری و حومه و آیین نا

امکان به جهت جلوگیری از به هدر رفتن منابع مالی کشور خط راه آهن در یك مسیر، 

  و بودجه ها صرف تقویت سیستم موجود گردد. توسعه مسیر موازی ریلی حذف گردد

 در مجاورت های حمل و نقل ریلی، احداث پارکینگهای مناسب سازی ایستگاهتجاری

تواند نقش حمل مل مهمی است که میهای از عواایستگاه و  دسترسی مناسب به ایستگاه

 و نقل ریلی را جهت اتصال شهرهای جدید پر رنگ تر نماید. 

 ی ریلی جهت تکمیل به موقع آنها لازم به توسعه زیرساختها منابع مالی تخصیص مناسب

 هرهای جدید آماده بهره برداری باشند. است تا زیر ساختها هنگام شروع سکونت در ش

 منابع

. سنجش میزان کیفیت زندگی در شهر 1325آسرایی0 م.  وحاتمی نژاد0 ح.0 مرادپور0 ن.0 نوروزی فرد0 ه.  -

 کنفرانس بین المللی مهندسی معماری و شهرسازی.های جدید)نمونه موردی: شهرجدید اندیشه(. 

 دبیرخانه دایمی کنفرانس.

. بررسی و تحلیل الگوی شکل گیری شهر جدید )نمونه 1325شکوری اصل0 ش.  وحکمت پور0 س.  -

دبیرخانه دایمی  کنفرانس بین المللی مهندسی معماری و شهرسازی.موردی شهر جدید پرند(. 

 کنفرانس.

. سنجش میزان احساس امنیت شهروندان در شهرهای جدید ) مورد 1328حمزه نژاد0 م. و قاسمی0 ا.  -

 کنگره بین المللی پایداری در معماری و شهرسازی معاصر خاورمیانه.جدید هشتگرد (. مطالعه : شهر 

 دانشگاه آزاد اسلامی واحد امارات.

. ارزیابی عوامل جذب جمعیت در شهرهای 1323دانش دوست0 م.0 نوری ترکمانی0 د. و نوری ترکمانی0 م.  -

ازی، مدیریت شهری و توسعه اولین کنفرانس ملی شهرسجدیدنمونه موردی شهر جدید هشتگرد. 

 موسسه ایرانیان. پایدار.
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 1328و 1323کتاب جامع آماری حمل و نقل و شهرسازی کشور، وزارت راه، مسکن و شهرسازی ،  -

، بررسی رتبه بندی عوامل مؤثر بر ارتقاء کیفیت 1328سرور، رحیم، مصطفی نوروزی، و نرگس نفر،  -

اولین کنفرانس معماری و فضاهای شهری  ،(جدید پرندزندگی در شهرهای جدید )نمونه موردی: شهر 

-http://www.civilica.com/Paper-ASUSC01پایدار، مشهد، گروه پژوهش های کاربردی پرمان، 

ASUSC01_614.html 
. هویت در شهر های جدید نمونه مطالعاتی: شهر جدید هشتگرد. 1325سعیدیان0 ف. و ایران پور0 گ. ن.  -

 لمللی یافته های نوین پژوهشی در مهندسی عمران، معماری و مدیریت شهری.دومین کنفرانس بین ا

 (.IFIAکنفدراسیون بین المللی مخترعان جهان )

 ]16/2/1325دسترسی  [ /http://ntoir.gov.ir. 1325شرکت عمران شهرهای جدید  -

  1328سالنامه آماری حمل و نقل ریلی کشور در سال . 1325شرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران  -

 كیآمار حمل و نقل و تراف دهیگز. 1328تهران   كیحمل و نقل و تراف كیشرکت مطالعات  جامع تراف -

 .Available: http://ictte.ir/images/1393.pdf [Accessed 27.08.1395 .[Online] 1323تهران 

شهرهای جدیدنمونه  ازای مکان بر ارزیابی احساسی ساکنان . بررسی تاثیر ویژگی ه01325 م. گلدار -

دبیرخانه دایمی  کنفرانس بین المللی مهندسی معماری و شهرسازی.موردی: شهرجدید پرند. 

 کنفرانس.

 :Available .[Online]دیجد یشهرها جادیقانون ا. 1346. یاسلام یشورا مجلس -

http://rc.majlis.ir/fa/law/show/93694 [Accessed 25.08.1395. 

. بررسی عوامل موثر بر عدم وجود پایداری اجتماعی در 1325گل زردی0 ح.  یه0 ا. و شیخمحمودی -

مجتمع های مسکونی شهرهای جدید؛ )در مقیاس روابط درونی مجموعه ها و ارتباطات خارج از واحد 

 ی کنفرانس.دبیرخانه دایم کنفرانس بین المللی مهندسی معماری و شهرسازی.های مسکونی(. 

. گزیده آمار حمل و نقل و ترافیك تهران در سال 1328معاونت حمل و نقل و ترافیك شهرداری تهران،  -

 . تدوین و نشر توسط شرکت مطالعات جامع حمل و نقل و ترافیك شهرداری تهران.1323
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 در آن الزامات و اشتغال - اسکان نظام یکپارچگیِ ملاحظات

  کلانشهری مناطق هایسکونتگاه
 نگاه اجمالی به شهر جدید پردیس در منطقه شهری تهران(با )

 1خیرالدین رضا 

 2اصل زادهحکیم وحید

 چکیده
ایجاد شهرهای جدید با عملکرد غالب خوابگاهی در منطقه کلانشهری تهران منجر به گسترش 

 آمده، دپدی تأثیر حوزه تأثیر و تأثرِ کلانشهر تهران به فراتر از مرزهای آن شده است. حوزه

ها، شهرهای اطراف و شهر، حومه مردم مرکز که است سفرهایی با هدف اشتغال زاینده و زاده

کننده سازد. این سفرهای آونگی در حقیقت بیانوابسته می شهرهای جدید را، به شهر مادر

های اشتغال و سکونت افراد است، روابط فضایی ایجاد شده ناشی از الگوی پراکندگی فرصت

باشد. در این بین همگرا ساختنِ دهنده تمرکز اشتغال و فعالیت در شهر تهران میانکه نش

ی منطقه کلانشهری تهران خصوصاً در نظام محل اسکان و محل اشتغال، هدف فراموش شده

در پژوهش حاضر یکپارچگی نظام اسکان و اشتغال تبیین و  رابطه با شهرهای جدید است.

آن و همچنین رابطه آن با  ، منافع و موانع دستیابی بهگیریهای اندازهتشریح شده، روش

ی اتحلیلی بوده و از روش کتابخانه -شناسی پژوهش، توصیفیروش گردد.ونقل بیان میحمل

ریزی شده، فرصت های برنامهبه عنوان هستهشهرهای جدید  و میدانی استفاده شده است.

ند. اما امنطقه کلانشهری تهران پدید آورده بخشی به توسعه فضاییمناسبی را جهت انتظام

در روابط مراکز اسکان و اشتغالِ جمعیت ساکن آن، به طور جدی  سنجش نقش این شهرها

                                                 
   ایران، تهران، ایران صنعت و علم دانشگاه، شهرسازی گروه استادیار 1

    نایرا، تهران، ایران صنعت و علم دانشگاه، شهرسازی ارشد کارشناس 8



 جدید شهرهای در ایمنطقه و شهری نقل و حمل سیاست/    66

 

 

 

ی نظام اسکان و اشتغال آشکار است. اگر بررسی نشده است و لزوم بررسی و مطالعه یکپارچه

غال در منطقه کلانشهری بخشی به نظام اسکان و اشتجدید را در جهت انسجام هاینقش شهر

توان تصور نمود که چگونه شهر جدید پردیس از حالت یك سکونتگاه تهران بررسی کنیم، می

صرف در پیرامون مادرشهر به یك قطب اصلیِ فعال )که هم مرکز اسکان است و هم دارای 

سیر م توانتواند تبدیل شود. با این بررسی میحوزه نفوذی از مراکز اشتغال و فعالیت( می

شهر جدید پردیس را به سمت یك شهر فعال و مستقل در ارتباط با مادرشهر اصلی تبیین 

شرکت عمران شهرهای جدید کاسته شده و به  و های مدیریتینمود. لذا به تدریج از دغدغه

همگرایی یا  پایشدر نتیجه  جدید و استقلال آن امیدوار بود. هایزا بودن تحولات شهردرون

تواند رویکردهای مدیریت تحولات فضایی ام اسکان و اشتغالِ شهرهای جدید، میواگرایی نظ

 را تنظیم و بهبود بخشد.
 

 مقدمه

نقل، الگوی انتخاب مکان افراد دچار تغییر و تمرکز از مقیاس وهای حملبا پیشرفت سیستم

چار ی داشهر به مقیاس منطقه کشیده و در نتیجه الگوی سکونت و اشتغال افراد به گونه

های خوابگاهی رواج ها افزایش پیدا کرده و پدیده سکونتگاهتحول شده که فاصله میان آن

های خوابگاهی در منطقه کلانشهری تهران افزایش تعداد شهرها و سکونتگاه پیدا کرده است.

های روزانه آمدوشد برای اشتغال به ونقل گسترش یافته و جریانهای حملباعث شده شبکه

تشدید شوند. این سفرهای آونگی گرچه خود متأثر از پدیده عدم تعادل فضایی بین تهران 

باشند، اما با تشدید سفرهای آونگی، خود سکونت و اشتغال در منطقه کلانشهری تهران می

ای شده است. در واقع سفرهای آونگی و واگرایی باعث تشدید همین پدیده عدم تعادل منطقه

 گر رابطه مستقیم و دوطرفه دارند.اسکان و اشتغال با یکدی

عدم یکپارچگی و واگرایی اسکان و اشتغال، افزایش زمان سفر را در پی دارد که این امر 

آید. بخشی از دلایل تطویل مداوم یك مشکل جدی برای کیفیت زندگی شهری به حساب می

کونت ده سسفرهای آونگی و بدتر شدن محسوس شرایط ترافیکی، به دلیل عدم تعادلِ گستر

و اشتغال در تعداد زیادی از مناطق کلانشهری سراسر کشور است. یك منطقه هنگامی تعادل 

د های آمدوشهای سکونت و اشتغال با یکدیگر هماهنگ شده و جریانفضایی دارد که شبکه

ها به دلیل اینکه در فاصله و زمانی معقول از یکدیگر قرار گرفته باشند، به صورت میان آن

توان به اتلاف زمان، افزایش زمان از پیامدهای واگرایی اسکان و اشتغال می عمل کند. بهینه
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وری، کاهش کیفیت زندگی، ازدحام ترافیك مخصوصاً در ساعات اوج و سفر، کاهش بهره

ونقلی مانند رشد سفرهای های ناپایدار حملآلودگی هوا اشاره کرد. همچنین منجر به گرایش

ط تر، ازدحام ترافیك و دیگر آثار منفی مرتبهای سفر طولانیین، مسافتبا اتومبیل تك سرنش

از  ی بسیاریریشهسکونت و اشتغال  بینوجود عدم تعادل شود. با استفاده از اتومبیل می

توان با شناخت و تشخیص عمقی از وجود آن و بررسی دلایل به مشکلات بعدی بوده که می

اهکار برای رفع این معضل پرداخت. وجود تعادل بین سکونت وجود آمدن این مسئله، به ارائه ر

و اشتغال باعث کاهش سفرهای آونگی، کاهش مسافت سفرها و در نتیجه کاهش زمان سفر 

 شود.و مصرف انرژی می

ذاران گریزان و سیاستهنگامی که شهرهای بزرگ به سمت بیرون گسترش یافت، برنامه

حام ترافیك، افزایش دسترسی به شغل و مسکن های کاهش ازدموظف به اتخاذ سیاست

های ارتقای زیست شدند. سیاستمناسب، ارتقای کیفیت زندگی و حفاظت از محیط

ایی مسکن جانم یبه وسیله ،به این مسائل پاسخگوییبرای یکپارچگی بین اسکان و اشتغال 

این است که نماید. نظر طرفداران همگرایی اسکان و اشتغال مشاغل کوشش مینزدیك به 

وآمد و تعادل فضایی شده، و منجر به جانمایی مسکنِ نزدیك به مشاغل، باعث کاهش رفت

گردد. پرسش مخالفان این است که آیا یکپارچگی الگوهای کاربری زمین پایدارتر و کاراتر می

شود که در نزدیکی محل اشتغال خود بین سکونت و اشتغال واقعاً منجر به افراد بیشتری می

های بگیر و کاهش سفرندگی کنند؟ مخالفان با استناد به روند افزایش خانوارهای با دو حقوقز

 کنند که انتخابمربوط به کار، عوامل دیگری به غیر از نزدیکی به محل اشتغال را ذکر می

 دهند.محل سکونت افراد را تحت تأثیر قرار می

 تبیین یکپارچگی نظام اسکان و اشتغال

 تنها زیرا است، دهندهحدّی فریب تا جمعیت فعالیتِ مورد در آماری هایدادهمعمولاً 

اطق من کدام در دارند مختلف فعالیت هایزمینه در افرادی که که دهنده این مطلب استنشان

کنند می کار کجا در که دهدنمی نشان اما کنند )محل اسکان جمعیت شاغل(،می زندگی

ها مربوط به محل سکونتِ جمعیت معنا که این داده )محل اشتغال جمعیت شاغل(، بدین

 محل از افراد اشتغال محل گاه. هاباشد و نه مربوط به مکان فعالیت و اشتغال آنشاغل می

 و متعاقب شهروندان اشتغال محل و زندگی محل میان ارتباط .دور است بسیار هاآن سکونت

کنند، از مسائل عمده و دارای نقش می ایجاد وآمدهارفت گونه این که ونقلحمل مسئله آن

به کاربری زمین غیر مختلط  (.1348، هورکاد برناردباشد )کلیدی در زندگی شهروندان می
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های صِرف مسکونی که به توسعه 1ایهای قورباغهی و به صورت جهششهر یهادور از هسته

ن رچگی نظام اسکایدی از عدم یکپامشخصه کل یكعنوان  ، بهاختصاص داده شدهکم تراکم 

یی شده است. اشتغال، یك فعالیت کلیدی و منبع درآمد برای انجام دیگر شناساو اشتغال 

بارت شود. به عهای مسکونی در مناطق شهریِ پراکنده یافت نمیها، در نزدیکی توسعهفعالیت

کنده جمعیت و فعالیت و به ویژه اشتغال در این مناطق پرا ]مکانیِهم[دیگر، محل مشترکِ 

. این امر لزوم سنجش و توجه به اسکان و اشتغال به (Loo and Chow, 2011)افتد اتفاق نمی

 کند.صورت توأمان را به ما گوشزد می

 یندگز یفیتک و عدالت ی،وربه بهرهاصل کلی، نسبت شغل به مسکن برابر یك،  یك در

وری با کاهش زمانِ سفر بهره شود.میمنجر  زیستپذیری محیطیستزهمچنین به و  بهتر

مان زاز دست دادنِ  در قالبیابد، بدین معنی که اتلاف زمان به علت ازدحام ترافیك ارتقا می

ان مسکن و ارائه مسکن ارز ی بهدسترس یشافزایابد. عدالت بیشتر، از ، کاهش میکار و فراغت

ج یی منتفضا تعادلکاهش عدم  یجهدر نت ومشاغل  یکیکم درآمد در نزد شاغلانبه  یمتق

 منی،یبه مشاغل و خدمات، بهبود بهداشت و ا یشترب یدسترسی با زندگ یفیتکشود. می

 یفیتک یت،در نها .یابدمی یشافزا یشترب ییحتفر یهاو فرصت ی بازو فضا تنوع یشافزا

هوا و مصرف  یآلودگکاهش  یجهبه خودرو و در نت یکاهش وابستگ یلبه دل زیستمحیط

 .(Shillcox, 2003)یابد یکمتر بهبود م ینِزم

سیاست همگرایی اسکان و اشتغال در اواخر دهه هشتاد در پیِ رشد سریع مشاغل در 

ار ب یناول یبرا همگرایی اسکان و اشتغال،و مقررات  یاستسمناطق حومه پدید آمده است. 

هوا، در تلاش  یو آلودگ زمان اوج یكترافازدحام کاهش  ی( برا1242) 8روبِرت سروِروتوسط 

 شد  یشنهاددر مناطق مشخص پ )تعادل عددی( به مسکن نسبت شغلبرابریِ  یبرا

(Shillcox, 2003).  همگرایی اسکان و اشتغال به ارتباط فضایی بین تعداد مشاغل و واحدهای

. یك محدوده (Peng, 1997)مسکونی در یك محدوده جغرافیایی داده شده، مربوط است 

شود که شاغلان ساکن به یك شغل در فاصله و می در نظر گرفته هنگامی همگرا و متعادل

نواع ا که یزمانسترسی داشته باشند. به عبارت دیگر زمانی معقول از مکان سکونت خود د

 .(Giuliano, 1991)یکدیگر باشند  لموجود مکمّمشاغل و مساکن 

 یللبه دمشکلات زیادی برای تعریف کاربردی تعادل بین سکونت و اشتغال وجود دارد. 

 كیبه عنوان آن را  یتوان به سادگنمی یره،و غ کار یرویخانوار، نرخ مشارکت ن در بعد تفاوت

                                                 
1  . leapfrog 

2. Robert Cervero 
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 نابراینب یستند،ن همسان یزن یمسکون یواحدهاکرد.  یفتعر ینسبت شغل به واحد مسکون

، باید به طریقی با ترکیبی از اشتغال مقایسه منطقه داده شده یكدر  موجود مسکن ترکیب

 شود. به علاوه، محدودههای مکملِّ اشتغال و سکونت میگردد. تعادل واقعی شامل ویژگی

احد ویك مشکل دیگر مقیاس جغرافیایی است.  .دگرد ییشناسا یداز تعادل با یابل قبولق

گیری تعادل بین سکونت و اشتغال چیست؟ مفهوم تعادل بر یك ی اندازهمناسب برا ییفضا

کند: ترکیبی از مساکن در یك مسافت سفرِ معقول از یك منطقه محدوده سفر اشاره می

ریف مسافت سفر معقول به وضوح دلخواهانه و به طور قراردادی اشتغال داده شده. اگرچه تع

. شواهد (Giuliano, 1991)دقیقه است؟(  36تر از معقولدقیقه  86است )به عنوان مثال آیا 

یچیده کنند، بسیار پدهد که ارتباط بین محلی که افراد برای زندگی و کار انتخاب مینشان می

 : (Frank, 1994)اند از ها عبارتیاست. تعدادی از این پیچیدگ

ابد، یهای سفر افزایش میبا دور شدن از مراکز اشتغال، قیمت مساکن کاهش یافته و هزینه

 های مسکن نسبتاً کم است؛های سفر در مقایسه با رشد هزینهبه طوری که رشد هزینه

 است؛ تعداد خانوارهای چندشاغلی در حال افزایش

 یرگذار است.ها بر الگوهای سفر کاری تأثهای جنسیتی در خانوادهتفاوت

ند، کگیری مقاومت مییك مفهوم نسبتاً انتزاعی است که در برابر اندازه "تعادل"اگرچه 

ای کلی به تصویب رساند بدین صورت که جوامع زمانی قاعده 1273در سال  1مارگُلیس

قرار داشته باشد. با  1085تا  6075بازه در  8یمسکون ه واحدنسبت شغل بمتعادل هستند که 

های با دو حقوق بگیر، به طور بالقوه مساکن نزدیك کمتری برای به افزایش خانوارتوجه 

تطبیق نمودن با نیروی کار محلی نیاز است، خصوصاً زمانی که یکی از دو حقوق بگیران که 

ای نزدیك دارد، مانند یك خانم متأهلی که وارد ثانوی )کمکی( است، تمایل به کار کلیشه

های با دو یا بیش از دو نفر حقوق بگیر از ر کشور آمریکا، درصد خانوارشود. دنیروی کار می

افزایش یافته و این روند در حال  1248درصد در سال  0405به  1206درصد در سال  8807

 26نیروی کار در آمریکا دارد. با فرض اینکه دهنده زنانه شدن مداوم افزایش است که نشان

درصد از خانوارها از دو یا بیش از دو نفر  76متأهل بوده و  درصد از شاغلان بالغ آمریکایی

 ,Cervero)ت اس 105 حدود "تعادل"مفهوم  یتر براسقف معقولاند، حقوق بگیر تشکیل شده

1989). 

                                                 
1. Margolis 

2. ratio of jobs to housing units  
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مراکز کار  ینتربزرگدهد که بسیاری از های متداول نشان میگوید گزارشسروِرو می

ی هستند، اما مطالعات ساکن محل آمریکا، دارای سهم نسبتاً کمی از شاغلان کشور ایحومه

و اطلاعات در مورد این موضوع کاملاً محدود است. یکی از مطالعات میزان شاغلان ساکن 

تا از  88رده است که برای آمریکا برآورد ک 1246های سرشماری محلی را با استفاده از داده

ر جدول زینفرانسیسکو انجام شده است. ساکن یا بیشتر( در سا 56666ترین شهرها )بزرگ

را با استفاده از نسبت شاغلان  1246لیستی از نسبت مشاغل به واحدهای مسکونی در سال 

 که یلدر حابه ساکنانِ شاغل در هر یك از شهرهای خلیج سانفرانسیسکو، تخمین زده است. 

د، ششهر مورد بررسی تعداد مشاغل و واحدهای مسکونی تقریباً مساوی تخمین زده می 88 در

جوامع  ، عمدتا1ًدالی ، مانند شهرشهرهااز  یبعض .بودمتفاوت بسیار نسبت مشاغل به مسکن 

هستند  اشتغال مراکز، به عنوان 8مانند پالو آلتو برخی دیگر،که ی ، در حالگاهی بودهخواب

 ن(.)هما

 
 محل اسكان و اشتغال در شهرهای خليج سانفرانسيسكو - 1 شماره جدول

 

 (Cervero, 1989)مأخذ: 

 3تعداد ساکنان شاغل در داخل و بیرون شهر

                                                 
1. Daly 

2. Palo Alto 

 مجموع تعداد سفرهای کاری داخلی و خارجی .3
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 تعداد نیروی شاغل در شهر )مشاغل موجود در شهر(

 )شاغلان محلی( 1راد هم ساکن و هم شاغل در شهرتعداد اف

 ( نسبت شغل به مسکن8(/)1)

کنند به کل مشاغل موجود در شهر )نسبت درصد شاغلانی که در شهر زندگی و کار می ]( 3(/)8) [×  166

 کنند.(شاغلانی که مسکن نزدیك به محل کار خود پیدا می

های اشتغال، برای شاغلانی که در آن شهر یزان فرصت)م 8درصد ساکنان شاغل محلی ]( 3(/)1) [×  166

 دهد.(کنند را نشان میزندگی می

 

نند کبرای بررسی میزان )نسبت( شاغلانی که مسکن نزدیك به محل کار خود پیدا می

کنند در همان جامعه نیز سکونت دارند به تعداد ای که کار می)افرادی که در همان جامعه

دهد، که این جدول به ترتیب از را ارائه می 5ر(، جدول بالا، ستون کل مشاغل موجود در شه

 88تا از  7شهرهای با بیشترین سهم شاغلان محلی تا کمترین آن مرتب شده است. تنها در 

شهر منطقه خلیج سانفرانسیسکو )هفت شهر اول در جدول(، بیش از نیمی از نیروی کار در 

درصد از  36ای منطقه خلیج که در آن کمتر از همان محل سکونت دارند. در تمام شهره

( بیش از تعداد 8(، تعداد مشاغل )ستون 5کنند )ستون نیروی کار در همان شهر زندگی می

( و در چندین مورد با اختلاف قابل توجهی بوده است. واضح است 1ساکنان شاغل )ستون 

ن از سکونت بسیاری از شاغلاکه شهرها با تعداد مشاغل قابل توجهی بیشتر از تعداد مساکن، 

 کنند. در نزدیکی خود ممانعت می

های اشتغال برای شاغلانی که در آن شهر زندگی از جدول فوق میزان فرصت 0ستون 

شهر، بیش از نیمی از ساکنان شاغل، در شهر  88تا از  3دهد. تنها در کنند را نشان میمی

 غلنسبت برآورد ش ینب مشخصیرابطه  یچذکر است که ه یانشاخود فرصت کار کردن دارند. 

بدین معنا که در برخی  دارد.ن( وجود 0)ستون  یمحل شاغل ( و ساکنان8مسکن )ستون به 

از نقاط که در آن تعداد مشاغل همسان و یا بیش از تعداد ساکنان شاغل است، مانند 

گرچه در شهرهای کنند. ا، اکثریت ساکنان در شهر خود کار می3سانفرانسیسکو و سانتا روزا

، اشتغال و سکونت تقریباً در تعادل بود، اما سهم 5و وولنات کریك 8دیگر، مانند مونتین ویو

درصد بود. در نتیجه  86(، تنها 5ساکنانی که به صورت محلی به کار گرفته شدند )ستون 

                                                 
 تعداد سفرهای کاری داخلی .1

شاخص استقلال یا خود شامل بودن    .8 =
تعداد سفرهای کاری داخلی

تعداد سفرهای کاری داخلی و خارجی
 

3. Santa Rosa 

4. Mountain View 

5. Walnut Creek 
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 دایجامعه ب یك ی،ساکنان محل یبرا یشغل یهاارائه فرصت یدر تلاش برا که واضح است

یِ صرف، تلاش کند. مسکون هایو واحداشتغال  متعادل ازتعداد  یكبه  دستیابیاز  یشب

های اشتغال محلی تطابق برقرار نماید همچنین باید بین سطح مهارت ساکنان محلی و فرصت

(Cervero, 1989). 

 یری آنگهای اندازهدِ یکپارچگی نظام اسکان و اشتغال و روشمنافع بهبو

 یآونگ یاول، مسافت سفرها شود؟یو اشتغال حاصل م همگرایی اسکاناز بهبود  یچه منافع

. علاوه بر یافتد نخواه یشو با دوچرخه افزا یادهپ یعنی یرموتوریغ یکاهش و سهم سفرها

مصرف  یجهو در نت یافتهمنطقه کاهش  هایشده در طول روز در جاده یمسافت ط یزانآن م

 مساکن و محلشدن  یك. به هم نزدیابدیخودروها کاهش م یندهآلا هایو انتشار گاز یانرژ

را کاهش  شوندیوارد م ایمنطقه یكتراف یانکه به جر هایییناشتغال مردم، تعداد ماش

 دسترسی هایرک شبکهاز رانندگان هرگز مجبور به ت یشتریرو سهم ب ینخواهد داد، از ا

-های مداوم کلانشهرها مانند ازدحام، مصرف بییستند. در مجموع بسیاری از نگرانین یمحل

 تواند به وسیلهگزینی طبقات اجتماعی میرویی و جداییرویه انرژی، آلودگی هوا، پراکنده

 (.Cervero, 1989) بخشی به نظام اسکان و اشتغال برطرف گرددافزایش همگرایی و یکپارچگی

به طور کلی جایی که تعداد مشاغل نسبت به واحدهای مسکونی در تعادل باشد، سهم 

ی ای بین همگراییابد. اگرچه ارتباط خیلی قویسفرهای کاری با دوچرخه یا پیاده افزایش می

اسکان و اشتغال و میزان سفرهای کاری با دوچرخه و پیاده وجود ندارد، اما یکی از مزایای 

 همگرایی، تشویق به سفرهای کاری بیشتری با دوچرخه و پیاده است.جانبیِ 

ممکن است واگرایی )عدم تعادل( و یا همگرایی )تعادل( بین سکونت  که ینتوجه به ابا 

و اشتغال وجود داشته باشد، مناسب است که چنین موضوعاتی به صورت کمّی تعیین، مستند 

های موضوعات و به کارگیری روش این ترهگس و مستدل گردد. متأسفانه محدودیت داده،

گیری میزان های اندازهکند. روشد، محدود میتواند مورد بررسی قرار گیرمی مختلف را که

های پیچیده در های ساده و روشهمگرایی )تعادل( بین اسکان و اشتغال در دو دسته روش

 شرح داده شده است. این بخش
 ی اسکان و اشتغالگیری همگرایهای ساده اندازهروش

های مختلفی برای تعیین کمیّت میزان تعادل بین سکونت و اشتغال به کار گرفته سنجه

ی ابه طور گسترده)تعداد مشاغل به تعداد واحد مسکونی(  1شود. نسبت شغل به مسکنمی

                                                 
1. Ratio of jobs to housing units 
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مورد برای تعیین تعادل عددی بین شغل و مسکن در یك مقیاس جغرافیایی داده شده، 

دهنده . نسبت شغل به مسکن فقط نشان(Cervero, 1989, Peng, 1997)گیرد می رارقاستفاده 

پتانسیلی برای تعادل بیشتر است. مرتبه این پتانسیل توسط سهم اشتغال در یك اجتماع که 

کنند، توسط ساکنان محلی تصاحب شده و سهم شاغلانی که در آن اجتماع زندگی می

ساکن در گردد. زیرا ممکن است تعداد مشاغل موجود در آن منطقه با تعداد ممنعکس می

تعادل باشد ولی آن مشاغل توسط ساکنان همان منطقه تصاحب نشده باشد و ساکنان برای 

وآمد کنند. بنابراین علاوه بر تساوی عددی شغل با مسکن باید اشتغال به مناطق دیگر رفت

های شغلی محلی و همچنین بین درآمد تطابقی بین سطح مهارت ساکنان محلی و فرصت

نظران . البته برخی از صاحب(Cervero, 1989)سکن محلی وجود داشته باشد شاغلان و هزینه م

یا تعداد  8، به جای واحد مسکونی، تعداد کل مساکن1در نسبت شغل به تعداد واحد مسکونی

 گیرند.و یا جمعیت را در نظر می 8یا تعداد نیروی کار 3مساکن اشغال شده

برای محاسبه نسبت شغل به واحد مسکونی  5های در سطح اجتماعمحققان عموماً از داده

، برای "0ساکنان شاغل"با  "مسکن"کنند. یك تغییر در این روش، جایگزینی مؤلفه استفاده می

تعادل بین سکونت و  گیریتر از تعادل است. سنجه دیگر برای اندازهارائه یك اندازه دقیق

. (Shillcox, 2003)نماید را محاسبه می 4مسکن به دسترسیِ 7شغل یِنسبت دسترساشتغال، 

های فرآیند متوالی رشد اشتغال و جمعیت در جدول زیر ارائه شده است. این جدول داده

)یکی از پنج  2را برای اورنج کانتی کالیفرنیا 1245تا سال  1286اشتغال و جمعیت از سال 

ی دهد. اورنج کانتدهد( نشان میآنجلس را تشکیل میشهرستانی که منطقه کلانشهری لس

آنجلس به سرعت شروع به رشد کرد. نوان حومه مسکونی شاغلان لسبه ع 1256از دهه 

شهرستان  1246شروع به پیروی از جمعیت کرده و در  1276و  1206های اشتغال در دهه

از میزان  16به تعادل دست یافت. این فرآیند به وسیله تغییر در نسبت اشتغال به جمعیت

 .(Giuliano, 1991)شده است  نشان داده 1245در  6080به  1255در  6012اندک 

 

                                                 
1. Housing units 
2. Total housing 

3. Occupied housing 

4. Labor force 
5. community-level 

6. employed residents 

7. job accessibility 
8. housing accessibility 

9. Orange County, California 

10. employment-population ratio 
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 روند رشد جمعيت و اشتغال در اورنج کانتی کاليفرنيا - 2جدول شماره 

 

    (Giuliano, 1991 :)مأخذ       

 

یری تعادل بین سکونت و اشتغال، از طریق نسبت گاندازه یبرا هاراه ینترسادهیکی از 

های مسکونی یا واحدهای مسکونی اشغال شده و اشتغال به متغیرهای جمعیت یا کل واحد

اگرچه نسبت شغل به جمعیت شاغل با نسبت شغل به مسکن یکسان و [یا نیروی کار است. 

ست که ااین  یدوم یبرا ینجانش یكبه عنوان  اولیمنطق استفاده از نسبت منطبق نیست، 

-به دنبال شغل میهای شغلی و افرادی که )تعادل بین فرصت نوع تعادل یكهر دو نسبت 

از سه روش مختلف برای مخرج در  ]دهند.ی داده شده نشان میرا در یك محدوده گردند(

نسبت شغل به مسکن )کل واحدهای مسکونی، واحدهای مسکونی اشغال شده و جمعیت 

بهترین گزینه را جمعیت شاغل به دلیل نتیجه این نسبت پیشنهاد  ((CPR, 2008شاغل(، 

 1دوده متعادل به عنوان مثال نسبت اشتغال به جمعیت شاغل، در حدود دهد. زیرا محمی

 (.Miller, 2010تر است )خواهد بود و در نتیجه فهم و به کارگیری آن راحت

های سنجش تعادل بین سکونت و اشتغال را در منطقه به عنوان مثال نمودار زیر، نسبت

چهار نسبت سنجش تعادل بین سکونت  دهد. طبق نمودار زیر،کلانشهری ویرجینیا نشان می

و اشتغال، برآوردهای اشتغال )شغل به خانوار، شغل به کل واحدهای مسکونی، شغل به نیروی 

های ، یافته1(VEC)های کمیسیون اشتغال ویرجینیا کار و شغل به جمیعت( براساس داده

ادی های اقتصحلیلمشابهی را در مقایسه با نسبت پنجم )شغل به مسکن با توجه به اداره ت

دهد )همان(. با توجه به ای نشان می( و در مقیاس منطقه8(BEA)های مربوط به اشتغال داده

ییر دهد که روند تغهای مختلف سنجش تعادل بین سکونت و اشتغال نشان مینمودار، نسبت

ج ا، نتایهها در شهرهای مورد بررسی روندی مشابه به هم دارند. در واقع این نسبتاین نسبت

                                                 
1. Virginia Employment Commission 

2. Bureau of Economic Analysis jobs data 
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ها بیش از سایر شهرها ی نسبتدهند. مثلا در شهر ریچموند همهنسبتاً مشابهی را نشان می

 دهنده تعداد زیاد شغل در این شهر است.بوده که نشان

 

 
 های سنجش تعادل بين سكونت و اشتغال در منطقه کلانشهری ويرجينيانسبت - 1تصوير شماره 

 

با تعداد مشاغل  1دن این روند، مقایسه تعداد شاغلان ساکنهای نشان دایکی دیگر از راه

)نسبت تعداد شاغلان ساکن به تعداد مشاغل(، در یك منطقه داده شده است. هر چه این 

تر بودن آن شهر است. جدول زیر، این دهنده متعادلتر باشد نشاننسبت به یك نزدیك

ج شهرستان در منطقه کلاشهری برای پن 1244و  1278مقایسه را برای دو سال متفاوت 

ترین شهرستان است، با تعداد تقریبا برابری از آنجلس که بزرگدهد. لسآنجلس ارائه میلس

شاغلان ساکن و تعداد مشاغل، در هر دو سال متعادل بوده است. در واقع نسبت تعداد شاغلان 

نج کانتی در طول ساکن به تعداد مشاغل در هر دو سال نزدیك به عدد یك بوده است. اور

زمان با روند افزایشی در تعداد مشاغل بیش از تعداد شاغلان ساکن به سمت تعادل در حرکت 

کاهش یافته و به عدد یك در حال نزدیك  10146به  10371بوده است. زیرا این نسبت از 

در طول مدت  8و ونتورا 3، سان برناردینو8های ریورسایدیگر شهرستاند یاز سوشدن است. 

ها کاسته شد. چون نسبت در حال فاصله گرفتن از عدد یك بوده مشابه از میزان تعادل آن

                                                 
1. resident workers 
2. Riverside 

3. San Bernardino 

4. Ventura 
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یدی دارند جد یمسکون یهاحومه کههای دور از مرکز منطقه بوده ها شهرستاناست. این

 ها روند رشد تعداد شاغلان ساکن از تعداد مشاغل بیشتر)همان(. در واقع در این شهرستان

 بوده است.

 
 آنجلسروند تعادل عرضه و تقاضای نيروی کار در منطقه کلانشهری لس - 3شماره  جدول

 

   (Giuliano, 1991)مأخذ:         

 

آنجلس در نمودار زیر نشان بخش دیگر از شواهد توزیع اشتغال و سکونت در منطقه لس

بعی از فاصله )به به عنوان تا 1ی اشغال شدهکه در آن نسبت شغل به واحد مسکون داده شده،

محاسبه شده است. در واقع چون در هر واحد مسکونی اشغال  8مایل( از منطقه تجارت مرکزی

شده به طور متوسط بیش از یك نفر شاغل وجود دارد، نسبت شغل به واحد مسکونی اشغال 

 گیرد. با توجه به میانگینشده کمی بیش از عدد یك را به عنوان محدوده متعادل در نظر می

دهد، به ازای هر واحد مسکونی اشغال شده، نمودار زیر نشان می ]شغل[شاغل  1035ای منطقه

بوده اما نه  3بیشتر مناطق شهری، تقریبا متعادل است. منطقه هسته مرکزی شهر از کار غنی

مایل از منطقه تجارت مرکزی  16تا  5تا حدی که متصور است. علاوه بر این، منطقه با فاصله 

 16آوری از تعادل را در محدوده با فاصله است. نمودار میزان شگفت 8ظ اشتغال ضعیفاز لحا

 مایل از منطقه تجارت مرکزی  56تا  16دهد. در نهایت، مناطق با فاصله مایلی نشان می

شود کاملاً متعادل بوده و شامل دو سوم از تمام مشاغل و واحدهای مسکونی منطقه می

(Giuliano, 1991). 
 

                                                 
1. occupied housing units 
2. central business district (CBD) 

3. job rich 

4. job poor 
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نسبت شغل به واحد مسكونی اشغال شده در مقايسه با فاصله از منطقه تجارت مرکزی  - 1نمودار شماره 

 1937آنجلس در سال لس

 

ه نسبت شغل ب، مانند برابری عددیگیری تعادل را با استفاده از برخی از مطالعات اندازه

های کاربری (. برخی دیگر با در نظرگرفتن ویژگیCervero, 1989)سنجند )مانند می خانواده

یری گزمین، مانند میزان کاربری مختلط در ارتباط با زمین مسکونی و صنعتی تعادل را اندازه

کنند که تعادل بین . دیگر متخصصان در این حوزه پیشنهاد می(Frank, 1994)کنند )مانند می

شتغال های اسکونت و اشتغال باید با مقایسه سطوح مهارت ساکنان محلی در ارتباط با فرصت

گیری شود )مانند محلی و همچنین با مقایسه درآمد شاغلان و هزینه مسکن محلی اندازه

Hamilton et al., 1991.) 

گیری شدت عدم تعادل بین سکونت و اشتغال های دیگری که اغلب برای اندازهشاخص

 1ونقلوآمد، سهم مدهای مختلف حملگردد شامل میانگین مسافت یا زمان رفتاستفاده می

وآمدهای تك وآمد تك سرنشین یا میزان مدهای جایگزین برای رفته خصوص میزان رفت)ب

 باشد های مختلف اجتماعی میسرنشنین( و دسترسی به مسکن و شغل توسط گروه

(Zhou et al., 2012). 

 

                                                 
1. mode split 
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 گیری همگرایی اسکان و اشتغالهای پیچیده اندازهروش

ا هگردد. یکی از آنتری نیز به جای نسبت شغل به مسکن استفاده میهای پیچیدهروش

. در این روش مقدار نامتعادل بودن اشتغال و (Bento et al., 2003)است  1شاخص عدم تعادل

یت منعکس جمع ینسبت تجمعبا  الاشتغ ینسبت تجمعسکونتِ منطقه به وسیله تفاوت بین 

 گردد.می

دهد. ی همان منطقه کلانشهری ویرجینیا نشان میبرا را شاخص عدم تعادلنمودار زیر 

 8که در آن جمعیت برای پنج تا از کوچکترین شهرهای آن بیش از اشتغال است )شهر چارلز

ا در دو ت برابر است. یمعتج یتجمع با یمتعادل، اشتغال تجمع کاملاً یدر منطقه(. 3نوورهاتا

شهر ریچموند )مانند نمودار قبل( و هنریکو اشتغال بیش از جمعیت است. اما در شهر 

(. این نمودار با نمودار قبل قابل Miller, 2010چسترفیلد اشتغال و جمعیت در تعادل هستند )

 باشد.مقایسه و ارزیابی می

 
 ان و اشتغال در منطقه کلانشهری ويرجينياکاربست شاخص عدم تعادل اسك - 2نمودار شماره  

. این روش میزانی که زیر مناطق شامل است 8یشاخص عدم تشابه خط دیگر،روش  یك

کند و بازه آن بین صفر تا یك است. گیری میباشد را اندازهتعداد مساوی از شغل و مسکن می

                                                 
1. imbalance indicator 
2. Charles 

3. Hanover 

4. linear dissimilarity index 
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که هر زیر منطقه  دهدکمترین مقدار ممکن برای این شاخص، صفر است )که زمانی رخ می

متعادل بوده و دقیقاً به اندازه مساکنش، شغل داشته باشد(. بیشترین مقدار یك است که 

دهد که هر زیر منطقه کاملاً نامتعادل بوده به طوری که یا دارای مسکن و یا زمانی رخ می

) Marionباشد می 1ها. با تفاوتی اندک، شاخص عدم تشابه نماییشغل باشد و نه هر دوی این

and Horner, 2008) که تعادل بین سکونت و اشتغال را در مناطق غنی از کار یا فقیر از نظر ،

های متمایز از هم ولی کاملاً نزدیك به هم قرار داشته باشند را محاسبه کار که در محدوده

از  تعادل بین سکونت و اشتغال را با استفاده از سرشماری، 8فرانك (.Miller, 2010کند )می

تعریف کرد. او  108تا  604طریق نسبت تعداد شغل به تعداد واحد مسکونی در محدوده 

 ,Frank)یابد مسافت سفرهای کاری با وسایل نقلیه کاهش میدریافت در مناطق متعادل، 

-اندازه 3های بالقوه. برخی دیگر نزدیکی شغل به خانواده را با استفاده از روش فرصت(1994

. به هر حال، هر دو روش نقطه ضعفی به دلیل نشان ندادن (Wang, 2000)اند گیری کرده

 .(Zhao et al., 2011)موقعیت واقعی انتخاب شغلِ خانواده )فرد( دارند 

-را اندازه 8گیری همگرایی اسکان و اشتغال، خود شامل بودنهای اندازهدر حالی که روش

تغال بین سکونت و اشتعادل  طور سادهمهم است. به  یاردو بس ینا ینب یزتماکند. گیری نمی

متناسب با تعداد مشاغل در منطقه داده شده، اشاره  واحدهای مسکونیبه در دسترس بودن 

یگر، خود شامل بودن، اشاره به سهم مشاغل محلی تصرف شده توسط ساکنان از سوی د دارد.

. مشاغل محلی متصرف توسط ساکنان محلیِ بیشتر، خودشامل (Cervero, 1996)محلی دارد 

، تطبیق بین 5های خود شامل بودندهد. در واقع سیاستدن بیشتر منطقه را نشان میبو

 هی نسبت ببهتر یلیکار خی شاغلان در یك منطقه را مشخصات اقتصادموجودی مسکن و 

خودشامل بودن یك موضوع مرتبط با مقیاس  داند. البتهیی میفضا تعادلپرداختن به عدم 

ها نسبت به جوامع کوچك میزان خودشامل بودن آن است، مناطق بزرگ به طور طبیعی

جامعه  یكو  نبوده جامعه متعادل ممکن است خود شامل یكوجود،  ینبا ابیشتر است. 

 ینمتض مشاغل یکیارائه مسکن در نزدنباشد. بدین معنا که ممکن است متعادل  خودشامل

 .(Shillcox, 2003) کنند یزندگ خودمساکن نزدیك محل اشتغال در ، شاغل افرادکند که ینم

                                                 
1. exponential dissimilarity index 

2. Frank 
3. potential opportunities method 

4. self-containment 

5. Self-containment 
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همیشه شاغلان را به ، باشدرخ داده بین سکونت و اشتغال  که تعادل یزمان یحتبنابراین 

 کند.ها نزدیك نمیمشاغل آن

 یکپارچگی نظام اسکان و اشتغال موانع دستیابی به 

استدلال در مورد سیاست مداخله، منوط به دانستن این نکته است که آیا موانعی در رابطه 

 ینچنرای وجود بای نظام اسکان و اشتغال وجود دارد؟ دلایل قطعیبخشی به با یکپارچگی

نیروی سیاسی)سازمانی(، اقتصادی و جمعیتی  5دارد. براین اساس حداقل  ی وجودموانع

کنند شده و واگرایی نیرومند وجود دارد که مانع از سکونت مردم در همان اجتماعی که کار می

 گردد.بحث می ادامهرا در پی دارند. این نیروها در  و عدم یکپارچگی نظام اسکان و اشتغال

 
 مشکلات مالیِ کنونیِ دولت محلی

ایی هتواند منجر به سیاستهای محلی میدولت موانع سیاسی یا سازمانی مانند مشکلات مالیِ

های محلی به مسئله کمبود گردد که مانع از رسیدن به همگرایی اسکان و اشتغال شود. دولت

)خرده فروشی و تجاری  درآمد یشافزا ی توسعه همسو بامدی سنتی خود به وسیلهمنابع درآ

های تواند هزینهای که میهای دیگر غیرمسکونی( و با دوری از توسعهو همچنین کاربری

دهند. علاوه بر این، انتظار شهرداری را افزایش دهد )مانند مسکن ارزان قیمت( پاسخ می

-ای برای بخشهزینه خود را، خود تأمین کنند. بنابراین، انگیزه های جدیدرود که توسعهمی

های عمومی و خصوصی است تا سودآورترین انواع توسعه را به کار گیرند. در نتیجه، به طور 

های توسعه مجدد، مساکنِ فرسوده و رو به وخامت گذاشته )فرسوده( را در معمول پروژه

ها و کنند. در حالیکه در حومهی لوکس جایگزین میهاشهرهای مرکزی با ادارات و آپارتمان

های تحقیقاتی همراه با قطعات بزرگ مسکن تك خانواری شهرهای جدید مراکز خرید و پارک

سازی در مناطق غنی ممکن است مانع از خانه هاییاند. چنین سیاستمورد علاقه واقع شده

 .(Giuliano, 1991)ن شود مساکگیری مشاغل در مناطق غنی از از مشاغل، یا شکل

 
 0بندی مالی و انحصاریمنطقه

-ریها و دیگر کاربدر عصر صنعتی شدن، منطقی برای جداسازی مساکن از صنایع، کشتارگاه

بدون آلودگی امروز، منطقی برای و صنایع های مزاحم وجود داشت، اما با وجود ادارات 

های با یامدهای فضایی رقابت برای پروژهپ .مساکن از مشاغل وجود نداردجداسازی محل 

                                                 
1. Fiscal and exclusionary zoning 
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این  "هایبرنده"دهد. تکنولوژی بالا، توزیع نابرابری از رشد مسکونی و صنعتی را نشان می

اند )مانند جوامع با نسبت شغل به های بزرگ را در خود جای دادهرقابت بارها مراکز شرکت

ت به صورت جوامع خوابگاهی و محل در نهای "هابازنده"مسکن بالا( در حالی که تعدادی از 

 اند.اسکان شاغلان برای اشتغال در مراکز عمده کار درآمده

 
 عدم تطابق هزینه مسکن با درآمد شاغلان

مسکن  یمتق یشافزا، 1بندی مالی و سقف رشدعرضه مسکن، منطقهدر پیِ محدود کردن 

. در نتیجه با افزایش قیمت (Dowall, 1984, Ley, 1985)برخی مناطق اجتناب ناپذیر است 

-مسکن در برخی مناطق و در ادامه آن در دسترس نبودن مساکن برای همه افراد و جدایی

 یابد.مختلف اجتماعی، عدم تعادل و واگرایی سکونت و اشتغال افزایش می 8گزینی طبقاتِ

 
 خانوارهای با دو یا چند شاغل و همچنین چند شغلی بودن افراد

نوارهای با چند حقوق بگیر، به واگرایی بیشتر بین سکونت و اشتغال گرایش به سمت خا

منتهی شده است. جایی که تمایز روشنی بین حقوق بگیران اصلی و فرعی وجود دارد، انتظار 

آور اصلی خانوار قرار گرفته و دیگر شاغلان، کار رود که اکثر خانوارها در کنار محل کار نانمی

نیز  افراد بودن "شغلی چند". همچنین روند رو به افزایش (Cervero, 1989)نزدیکی پیدا کنند 

 تواند موجب واگرایی اسکان و اشتغال گردد.می

 
 شاغلان 3افزایش میزان تغییر شغل

 یایندهتعداد فزا، 8شاغلان امروز به دلیل بسیاری از مسائل، از جمله اثرات پسا صنعتی شدن

های خود را نسبت به ها، مشاغل و حرفهکارخانهها و بسته شدن گسترده از ادغام شرکت

دهند. بنابراین، حتی اگر فردی قادر به خرید مسکن در های گذشته بیشتر تغییر میسال

روی تا محل کارش باشد، در صورت تغییر شغل فرد ممکن است در نهایت فاصله قابل پیاده

 یبالا یهاینهه به هزبا توج یژهبه ووآمد کند، مسافت طولانی را برای سفرهای کاری رفت

  .(Cervero, 1989)ید خانه جدخرید  ی برایمال ینمأت درامروز 

                                                 
1. growth ceilings 
2. Class segregation 

3. job turnover 

4. postindustrialization 
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 در سطوح مختلف جغرافیایییکپارچگی نظام اسکان و اشتغال 

ه کرده بلف جغرافیایی بررسی و اشتغال را در سطوح مختهمگرایی اسکان مطالعات موجود، 

های متفاوتی از تعادل بین سکونت های مختلف، مقیاسمناطق جغرافیایی با اندازهطوری که 

، تعادل بین سکونت سطح کلانکنند. در ( را تعریف می1و اشتغال )سطح کلان، میانی و خرد

-اندازه 3شهرییا حتی یك منطقه کلان 8مانند شهرستان بزرگ یواحد ادارو اشتغال در یك 

 یهاتعادل، ممکن است ساکنان در شهرستانمبا وجود روند شود. در این سطح گیری می

به طوری که تعدادی از مراکز اشتغال به عنوان  کار کنند. ]با سفرهای کاری طولانی[ مختلف

نه فقط برای ساکنان محلی هستند.  های دیگر، ومقصدی برای شاغلان ساکن در شهرستان

ممکن است عدم تعادل زیادی بین سکونت و اشتغال در  کوچک یهاتعدد حوزها مناطق ب

مند بالاتر از تعادل بهرهها دارا باشند، در حالیکه در سطح داخل مرزهای اداری شهرداری

 طحسگیری تعادل بین سکونت و اشتغال را در بسیاری از مطالعات پیشین، اندازههستند. 

عنوان مثال، در یك مسافت سفر معقول از محل سکونت یا محل کنند، به پیشنهاد می میانی

تا حدّی اختیاری بوده، به هر حال برخی  "8معقول"محدوده سفر اشتغال داده شده. تعریف 

کیلومتر( را به عنوان مسافت مناسب تا محل اشتغال  207-1802مایل ) 0-4مسافت سفر 

(Levingston, 1989)  کیلومتر( را  804-1001مایل ) 3-16و برخی دیگر(Deakin and Deakin, 

کیلومتر( را به عنوان  804مایل ) 3نیز شعاع  (Cervero, 1988)دهند. سرورو پیشنهاد می (1989

 .(Peng, 1997)کند محدوده مناسب برای هر یك از مراکز اشتغال تعریف می

 ونقلرابطه یکپارچگی نظام اسکان و اشتغال با حمل

وآمد، زمان در دسترس برای افزایش رفت مجموع مدت زمان فرد،به عنوان یك جنبه از 

دهد. همچنان که های اوقات فراغت فرد را کاهش میر از جمله فعالیتهای دیگفعالیت

هایی را بر کیفیت وآمد محدودیتکنند که افزایش زمان رفتاشاره می 0و بورنِت 5همیلتون

برای  شاغلانمحدود کردن زمان ها عبارتند از: کند. این محدودیتزندگی افراد تحمیل می

 یزندگ وفرهنگ  ی،، خدمات عمومبرای مطالعه انرژی کاهش خود و یهاخانواده بودن در کنار

                                                 
1. macro- meso- and micro-level 

2. county 

3. metropolitan region 

4. reasonable 
5. Hamilton 

6. Burnett 
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، شودیم یدهنام "1بودجه -ناثر زما" یزممکان ینا. (Hamilton and Burnett, 1979) باز یفضادر 

ن، یابد. علاوه بر ایوآمد، کاهش میا افزایش زمان رفتبکه بر اساس آن کیفیت زندگی شهری 

هنگامی که افزایش زمان سفر با افزایش موتوریزه شدن همراه گردد، حداقل منعکس کننده 

بعدی به جامعه در مقیاس بزرگ است، مانند آلودگی هوا و  منتقله یطیمحیستز یهاینههز

ش تلادر جهت  یدیمسئله کل وآمد یكرفتمفهوم، کاهش زمان  یندر اتشدید مصرف انرژی. 

 .(Zhao et al., 2011)ت اس یدارونقل پاحمل یستمبه منظور توسعه س

بعد مختلف قابل ارزیابی است.  وآمد، در چندینموضوعات اسکان و اشتغال مرتبط با رفت

از  تر شود،وآمدهای طولانیتواند به طور کلی منجر به رفتاولاً واگرایی اسکان و اشتغال می

 Buliung andکنند )توصیف می "8فایدهبی"وآمدهای جمله آنچه که برخی آن را به عنوان رفت

Kanaroglou, 2002; Frost et al.,1998; Horner and Murray, 2002; Kim, 1995; Merriman et al., 

1995; Rodriguez, 2004وآمدهای تك سرنشین را (. ثانیاً، واگرایی اسکان و اشتغال، غلبه رفت

 ,Asmervik and Naess, 1995; Cervero, 1998; Dieleman et al., 2002; Giulianoکند )تقویت می

1991; Scott et al., 1997; Smart Growth America, 2003تواند (. ثالثاً، واگرایی اسکان و اشتغال می

 Blumenberg andموانعی را برای شاغلان یا جویندگان کار که اتومبیل ندارند، ایجاد کند )

Ong, 2001; Ong and Blumenberg, 1998تر، رفتوآمدهای طولانی(. این سه مسئله )رفت-

های ثانویه مانند ازدحام ترافیك و ( به پدیده3اعیوآمدهای تك سرنشین و محرومیت اجتم

کاهش کیفیت هوا مرتبط است. بنابراین بسیاری از محققان، اسکان و اشتغال را برای رسیدگی 

. از جنبه (Zhou et al., 2012)کنند میمحیطی بررسی و کاهش مشکلات اجتماعی و زیست

ونقل، با کاهش هزینه و زمان سفر و در توان استدلال کرد که بهبود حملدیگر این طور می

ر واقع شود. دپیِ آن ایجاد انگیزه برای سفرهای بیشتر، به واگرایی اسکان و اشتغال منجر می

ی بهبود ملاحظات دسترسی بوده که به فراهم کردن دسترسی به بهبود جابجایی بر پایه

 کند. ولی از سوی دیگر همگرایی اسکانهای فعالیت و اشتغالِ پراکنده فضایی کمك میرصتف

 ی توسعه ترکیب مناسبی ازبه وسیلهتر کوتاهو کمتر  هایسفر یجبه دنبال تروو اشتغال 

ونقل با . این مطلب تضاد و تعارض بین بهبود حمل(Giuliano, 1991)کاربری زمین است 

دهد. برای آزمون رابطه را نشان می بخشی به نظام اسکان و اشتغالکپارچگیهمگرایی و ی

 گردد:موارد زیر تبیین می ونقلحملعلّی بین همگرایی اسکان و اشتغال با 

 

                                                 
1. time-budget effect 

2. ‘‘wasteful’’ commuting 

3. social exclusion 
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 عوامل مؤثر در انتخاب محل اسکان و اشتغال

های ونظران دلایل مختلفی وجود دارد برای این که رابطه علّی بین الگبه نظر برخی صاحب

این که، روشن نیست  اولسفر و همگرایی اسکان و اشتغال ممکن است وجود نداشته باشد. 

که سکونت در نزدیکی محل کار اولویت بالایی برای اکثر مردم داشته باشد. مطالعات در مورد 

دهد که عوامل مختلفی فراتر از قیمت و مشخصات مسکن، انتخاب محل سکونت نشان می

کنند نقش دارد. این عوامل شامل کیفیت واحد برای زندگی انتخاب می در محلی که مردم

ها و دیگر امکانات رفاهی، کیفیت مدارس، ترکیب نژادی و همسایگی، دسترسی به پارک

وآمد در مقایسه با های رفتاین که، هزینه دوم قومی، مشخصات آب و هوایی و... است.

های مسکن با فاصله از مراکز اصلی عموماً هزینههای مسکن، کم است. به دلیل این که هزینه

تر مبادله کرد. توان با مسکن ارزانوآمد را میهای اضافی رفتیابد، هزینهتوسعه کاهش می

ان کنند. این دو نکته نشها زندگی در مناطق دور افتاده را انتخاب میبنابراین خیلی از خانواده

کن است زندگی کنند، دشوار است. زیرا تمایل بینی محلی که شاغلان ممدهد که پیشمی

 دهد.تر، تعداد و تنوع انتخاب مساکنِ در دسترس را افزایش میها برای سفرهای طولانیآن

وجود دارد.  و چند شغلی های چند شاغلیاین که، تعداد در حال رشدی از خانوار سوم

و زندگی در نزدیکی محل  تر استرها حتی پیچیدههای مکانی برای این خانواگیریتصمیم

 اشتغال یك عضو خانوار ممکن است به معنی زندگی دور از محل اشتغال دیگری باشد.

ارتباط قوی بین همگرایی اسکان و اشتغال با الگوهای سفر نتیجه فرآیند انتخاب خودِ 

دهد که تصمیمات سفر بر پایه هزینه و راحتی های رفتار سفر نشان میپژوهش افراد است.

گردد، های سفر، هم هزینه زمانی و هم هزینه مالی را شامل میشود. چون هزینهرفته میگ

ا هکنند. آنرساند، انتخاب میها را به حداقل میهای سفر آنهایی را که هزینهمردم جایگزین

 بین از یو راحت ینسب یهاینههزچگونه سفر کنند را بر پایه این که چه زمانی، کجا و 

. از سوی دیگر، کارفرمایان نیز محل (Giuliano, 1991)کنند موجود انتخاب می یهاینهگز

 . (Dubin, 1991)کنند های خود را با پیروی از مشتریان و شاغلان انتخاب میشرکت

 
 ونقلشواهد ارتباط همگرایی اسکان و اشتغال با حمل

عقول دهد، ماین که مفهوم تعادل بین سکونت و اشتغال، الگوهای سفر را تحت تأثیر قرار می

ای( باید شاغلان را از ت. تمرکز زیاد مکان مشاغل )در مراکز شهر و مراکز اصلی حومهاس

های دور به سمت خود بکشد. در مقابل، زمانی که مشاغل پراکنده باشد )مانند توزیع مسافت

جدول زیر میانگین زمان سفر را برای دو دسته  گردد.تر میمشابه به جمعیت( سفرها کوتاه
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)داخل شهر مرکزی و خارج شهر مرکزی( و سه دسته محل اشتغال )منطقه منطقه مسکونی 

تجارت مرکزی، داخل شهر مرکزی و خارج منطقه تجارت مرکزی و خارج شهر مرکزی( ارائه 

ترین زمان دهد که شاغلان در منطقه تجارت مرکزی طولانیدهد. این جدول نشان میمی

کنند، ارج از شهر مرکزی هم زندگی و هم کار میهایی که در خسفر را داشته، در حالی که آن

 .(Giuliano, 1991)دارند ترین زمان سفر را کوتاه
 

آنجلس در بندی مبدأ و مقصد در منطقه کلانشهری لسزمان سفرهای کاری با طبقه - 1جدول شماره 

 1931سال 

 

   (Giuliano, 1991)مأخذ:   

 

را کاهش  ]سفرهای کاری[وآمد تغال، مسافت و زمان رفتحتی اگر همگرایی اسکان و اش

)آن سفرهایی  روزمره یاز آنجا که سفرهادهد، ارتباطی به کاهش سفرهای غیرکاری ندارد. 

ا ر سفرها کلنسبت از  ینبالاترشود(، انجام می روزانه و خریدهای دماتکه به علت تأمین خ

 Levinson)باشد تر مناسب یاستِس یك همگرایی بین اسکان و خدمات ید، شادهدنشان می

and Krizek, 2003). 

 
 0(VMTPC)ارتباط همگرایی اسکان و اشتغال بر سرانه مسافت سفر با وسایل نقلیه 

واگرایی اسکان و اشتغال در یك منطقه، منجر به افزایش میزان مسافت سفرِ وسایل نقلیه 

 های اشتغال کافیگر یك منطقه فرصتشود. در واقع ابرای ساکنان مستقر در آن منطقه می

نداشته باشد، ساکنان محلی باید به دنبال شغل در دیگر مناطق و با فاصله بیشتر باشند. از 

سوی دیگر اگر یك منطقه مشاغل بیشتری نسبت به ساکنان شاغل داشته باشد، شاغلان باید 

یجه تر و در نتری طولانیاز مناطق دیگر جذب شوند. بنابراین عدم تعادل منجر به سفرهای کا

                                                 
1. Vehicle miles travelled per capita  
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سفرهای ایجاد شده در منطقه تحلیلِ ترافیك، شامل  شود.افزایش مسافت سفرهای کاری می

ها مسکن سفرهایی که مبدأ حرکت آن[بوده  1شود. نوع اول، سفرهای مسکن مبنادو نوع می

شود. یمکنند، تولید که توسط ساکنان محلی که در منطقه تحلیلِ ترافیك زندگی می ]است.

بوده که توسط ساکنان مناطق دیگر که به منطقه تحلیلِ  8نوع دوم، سفرهای مقصد مبنا

توسط ساکنان محلی  3اگر فقط سفرهای مسکن مبنا گردد.اند، ایجاد میترافیك سفر کرده

از دیگر مناطق ترافیکی از مطالعه حذف گردد،  در نظر گرفته شود و سفرهای جذب شده

نسبت شغل به مسکن به طور معکوسی با مسافت سفر با وسایل نقلیه مرتبط بوده در نتیجه 

های بیشتری را برای ساکنان محلی که در این مشاغل محلی کار های بیشتر، فرصتشغل

 لیه به این ترتیب کاهشنماید. تولید محلیِ مسافت سفر با وسایل نقکنند، فراهم میمی

یابد. این فرضِ رابطه بین نسبت شغل به مسکن و سرانه مسافت سفر با وسایل نقلیه، بدون می

 در نظر گرفتن سفرهای جذب شده از دیگر مناطق در نمودار زیر نشان داده شده است.

 

 
 نمسافت سفرهای مسكن مبنا با وسايل نقليه و نسبت شغل به مسك - 3نمودار شماره 

 

اگر مسافت سفر با وسایل نقلیه شامل سفرهای تولید شده توسط ساکنان محلی و سفرهای 

جذب شده از دیگر مناطق ترافیکی، به عنوان سفرهای موجود در منطقه مورد نظر در نظر 

گرفته شود، ارتباط بین مسافت سفر با وسایل نقلیه و نسبت شغل به مسکن به صورت منحنی 

"U" ترین نقطه در نمودار، نقطه تعادل شغل و مسکن بوده که قبل از . پایینشکل خواهد بود

نقطه تعادل شغل و مسکن، اشتغالِ بیشتر، سرانه مسافت سفر با وسایل نقلیه را کاهش خواهد 

                                                 
1. home-based trip 

2. destination-based trip 

3. home-based trips 
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ردد، گداد. بعد از نقطه تعادل شغل و مسکن، اشتغال بیشتر منجر به مسافت سفر بیشتر می

بیشتری را به منطقه جذب خواهد کرد. این مطلب در نمودار زیر زیرا اشتغالِ بیشتر سفرهای 

کند که مسافت سفرهای مسکن مبنا با وسایل شکل بیان می "U"نمودار  نشان داده شده است.

س از نقطه یابد. پنقلیه، با افزایش نسبت شغل به مسکن تا رسیدن به نقطه تعادل کاهش می

فت سفرهای مسکن مبنا با وسایل نقلیه داشته و در تعادل، افزایش مشاغل اثر کمتری بر مسا

افزایش خواهد یافت. زمانی که نسبت شغل به مسکن  1عوض جذب سفرهای مقصد مبنا

خیلی کم باشد، با یك افزایش کوچك در تعداد مشاغل، مسافت سفرهای مسکن مبنا با 

ر تعادل است، وسایل نقلیه مقدار زیادی کاهش خواهد یافت، زمانی هم که شغل و مسکن د

مجموع مسافت سفرهای تولید شده و جذب شده با وسایل نقلیه حداقل خواهد بود و همچنین 

شغل به مسکن زیاد باشد، افزایش شغل منجر به افزایش قابل توجه بیشترِ زمانی که نسبت 

 .(Peng, 1997)گردد مسافت سفر با وسایل نقلیه می

 

 
 سفر با وسايل نقليه )سفرهای مسكن مبنا و مقصد مبنا( و نسبت شغل به مسكن مجموع مسافت 1نمودار شماره 

 
 یا تصادفی( تر)طولانی 2فایدهوآمدهای بیعدم ارتباط همگرایی اسکان و اشتغال با رفت

-گویند. این رفتمی "فایدهوآمدهای بیرفت"وآمدهای اضافی یا تصادفی را به اصطلاح رفت

توان توضیح داد. به طور ساده، قعیت نسبی محل اسکان و اشتغال نمیوآمدها را به وسیله مو

وآمدها )سفرهای غیرکاری( توسط دهد که سهم زیادی از رفتبسیاری از مطالعات نشان می

                                                 
1. destination-based trip 

2. Wasteful Commuting 
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 ,Giuliano)عوامل دیگر قابل توصیف نیست های مسکن یا ملاحظات دسترسی به کار، اولویت

1991). 

 
 ریزی نشدهریزی شده و برنامهاتِ برنامهالگوهای سفر در اجتماع

فر وآمد، نظر به الگوی سروش دیگر برای آزمون ارتباط بین همگرایی اسکان و اشتغال با رفت

دهد که کنند. جدول زیر نشان میریزی شده زندگی میشاغلانی است که در جوامع برنامه

ل تقریباً برای شاغلانِ هر ونقمشخصات سفر کاری شامل مسافت سفر، زمان سفر و مُد حمل

دهد که عوامل زیادی در مسافت سفرهای کاری دو گروه یکسان است. این نتایج نشان می

وند شتر نمیوآمدهای کوتاهریزی شده لزوماً باعث ترویج رفتدخیل هستند و اجتماعات برنامه

(Giuliano, 1991). 

 
 ريزی نشدهريزی شده و برنامهی در جوامع برنامههای سفرهای کارمقايسه ويژگی - 1جدول شماره 

 

  (Giuliano, 1991 )مأخذ:    

کاربست الگوی یکپارچگی نظام اسکان و اشتغال در ارزیابی تعادل فضاییِ 

 شهر جدید پردیس

به عنوان یك شهر میانی در منطقه شرق حوزه کلانشهر تهران در نظر شهر جدید پردیس 

لی چون جذب ئهای شهر پردیس بیش از هر چیز بر مساگذاریاستسی است.گرفته شده 

و سکونت  اسکانتهران متمرکز شده که به هر نحو بتواند نیازهای  سرریز جمعیتی شهر

 (.1328زاده اصل، )حکیم ساکنان شهر اصلی را پاسخگو باشد
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 نقشه موقعيت شهر و شهرستان پرديس نسبت به استان تهران - 2تصوير شماره 

)تهيه و ترسيم نگارنده، مأخذ: شرکت مادر تخصصی عمران شهرهای جديد(   

 

 1342بررسی روند تغییرات مسافت و زمان سفرهای کاری در شهر جدید پردیس از سال 

 1ساعت به حدود  1میانگین زمان سفرهای کاری از حدود دهد که نشان می 1328تا سال 

 35ن میانگین مسافت سفرهای کاری از حدود دقیقه افزایش یافته است. همچنی 85ساعت و 

کیلومتر افزایش یافته است. بنابراین میانگین مسافت و زمان سفرهای  88کیلومتر به حدود 

زاده سال افزایش یافته است )خیرالدین و حکیم 5ر طی این کاری در شهر جدید پردیس د

 . (1325اصل، 

اشتغال و فعالیت با روند تغییرات کاربری  های شهریِ مربوط به ایجادروند تغییرات کاربری

 سکونیم کاربری سهم و رشد نرخ درصد بررسی و مقایسه بامورد مقایسه قرار گرفت.  مسکونی

و  1348، 1348قبل از سال  زمانی مقطع سه در زااشتغال هایکاربری مجموع در مقایسه با

 افزایشی روندی سکونیم کاربری سهم هم و رشد نرخ درصد هم که گرددمی مشخص 1328

 دیرون بلکه دهندنمی نشان را افزایشی تنها نه زااشتغال هایکاربری ولی در مقابل داشته

مسکونی نسبت به  وسازساختدهنده رشد بیشتر این امر نشان. اندکرده طی را کاهشی

 دباشزا و غلبه بیش از حد کاربری مسکونی در شهر جدید پردیس میهای اشتغالکاربری

 یزا و مسکوناشتغال یهایکاربر پراکنشهای زیر نقشه .(1325زاده اصل، )خیرالدین و حکیم

دهند. غلبه نشان می 1328و سال  1348را در دو مقطع زمانی، سال  سیپرد دیدر شهر جد
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اده ززا کاملاً مشهود است )خیرالدین و حکیمهای اشتغالکاربری مسکونی نسبت به کاربری

 .(1325اصل، 

 

 
 1331 در سال سيپرد ديدر شهر جد یزا و مسكوناشتغال یهایکاربر تيموقعنقشه  - 3تصوير شماره 

)تهيه و ترسيم نگارنده، مأخذ: شرکت مادر تخصصی عمران شهرهای جديد(   

 

 
 1391 در سال سيپرد ديدر شهر جد یزا و مسكوناشتغال یهایکاربر تيموقعنقشه  - 1تصوير شماره 

و ترسيم نگارنده، مأخذ: شرکت مادر تخصصی عمران شهرهای جديد()تهيه    
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آسای کاربری جانبه و غولشهر جدید پردیس نیز توسعه یك 11و  2در تصاویر زیر از فاز 

 مسکونی مشهود است.

 

 
 0شهر جديد پرديس 11طبقه در فاز  11های مسكونی نمايی از بلوک - 1تصوير شماره 

 

 
 شهر جديد پرديس 11آسای کاربری مسكونی در فاز جانبه و غولعه يکتوس - 6تصوير شماره 

                                                 
های مسکونی باشد و در هر کدام از این بلوکطبقه در حال ساخت می 15بلوک مسکونی  505تعداد  11در فاز  .1

 160078معادل  8/3پذیری این فاز با احتساب بعد خانوار کونی قرار دارد. به این ترتیب جمعیتواحد مس 52

 (.1328نفر خواهد بود )مهندسین مشاور آرمانشهر، 
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 شهر جديد پرديس 9کاربری مسكونی در فاز  های متراکمبلوک - 7تصوير شماره 

 لتلفیق ملاحظات یکپارچگی نظام اسکان و اشتغا

ن آن اگر مشاغل بیشتری به حومه و شهرهای جدید منتقل شوند، زمان سفر برای ساکنا

جویی در زمان به ساکنان بیشتری از آن مناطق این امکان را ق کوتاه خواهد شد. صرفهمناط

ا هکند که به سمت خارج از شهر حرکت کرده که دورتر از محل اشتغال آنداده یا ترغیب می

خانه  یك مانند است، تا از زمین بیشتر در نقاط دورتر استفاده کنند و به دنبال امکانات دیگر

کن و مس هاتر آناولویت عمدهکه  یکسان یبه خصوص براباشند،  ترساکت یطمحبزرگتر و 

. به طوری که الگوهای (Levine, 1996)ی است دسترس یتنسبت به قابل ی،امکانات رفاه یگرد

تر و رویی بیشکاربری زمینِ متعادل ممکن است دوباره نامتعادل گردد. این در نتیجه پراکنده

به سرعت  از مناطقِ یتواند در برخیکه م یایدهپدجدید است، ازدحام به حومه و شهرهای 

یعنی دستیابی به تعادل بین سکونت  .ودمشاهده ش مناطق خارج از شهردر حال رشد حومه و 

رویی و ازدحام بیشتر در دراز مدت گردد. این درست و اشتغال ممکن است باعث پراکنده

 .( ,1227Peng)ست برخلاف قصد اصلی برای کاهش ازدحام ترافیك ا

گیری میزان همگرایی و تعادل بین سکونت و اشتغال حداقل چهار نتایج متفاوت در اندازه

گیری تعادل های اندازهکند. اولاً، ابزار و شاخصمحدودیت روش شناسی مهم را منعکس می

ایی و ویبین سکونت و اشتغال در مطالعات مختلف یکسان نیست. این امر لزوم توجه به گ

دهد. دوماً، عدم توافقی در ها را در نشان دادن میزان همگرایی نشان میدقت هر یك از روش

بین همگرایی اسکان و اشتغال وجود دارد. به عنوان مثال، چه  "تعادل استاندارد"محدوده 
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 1در سطح اجتماع 1085تا  6075نسبتی از شغل به مسکن متعادل است؟ آیا محدوده آن بین 

 3در سطح سراسر کشور 105 "معقول"قرار گرفته، یا سقف  8که مورد استفاده مارگلیساست 

 یهبراساس منطقه تجز 5که توسط پنگ 804تا  108محدوده اتخاذ شده، یا  8که توسط سرورو

؟ سومین مورد، سطوح مختلف (Zhao et al., 2011)یك مشخص شده است تراف یلو تحل

گیری تعادل بین سکونت و اشتغال بوده که لزوم جغرافیایی )کلان، میانی و خرد( در اندازه

گیری، مقایسه زه. همچنین این سطوح مختلف در اندادهددقت در انتخاب مقیاس را نشان می

سازد. چهارم این که، هنگامی مسافت سفر تعیین بین مطالعات متفاوت را با مشکل مواجه می

گردد که مرزهای زیر مناطق تعریف شده باشد. اکثر مطالعات نسبت شغل به مسکن را بر می

 پایه برخی مرزهای اداری از پیش تعریف شده و قراردادی مانند مرزهای شهرداری و واحد

کنند. این مطالعات منطقه را به زیر مناطقی تقسیم گیری مییا سرشماری اندازه 0همسایگی

بندی واحدهای سرشماری یا مناطق تحلیل ترافیكِ کنند، مانند تکه کردن کیك یا گروهمی

ها بر این اساس است که فقط ساکنانی که در همان زیر مجاور با یکدیگر. فرض این روش

ا دارای هکنند، کار کنند، اشتغال و سکونت آنای که زندگی میتعریف شدهی از پیش منطقه

وند، رتعادل است. در نتیجه، ساکنانی که به واحدهای سرشماری یا مناطق ترافیکی دیگر می

بین سکونت و اشتغال تحلیل شده، حتی اگر مسافت سفر واقعی در به عنوان عدم تعادل 

 .(Peng, 1997)روی طی شود فاصله قابل پیاده

 گیرینتیجه

میلیون نفر و جمعیت شب شهر تهران حدود  11هم اکنون جمعیت روز شهر تهران حدود 

دهنده تمرکز اشتغال و فعالیت در شهر تهران و وجود که نشان 7باشدهزار نفر می 40856

 پدید ادرشهریم ها و شهرهای اطراف به تهران است. حوزهسفرهای آونگی روزانه از سکونتگاه

 هایحومه ها،حومه شهر، مردم مرکز که است سفرهایی زاینده و زاده تمرکزها، آمده از این

مجبور  درآمد، آوردن دست و به اشتغال تر و شهرهای جدید را برایبیرونی دوردست، شهرهای

هی کند. ایجاد شهرهای جدید با عملکرد غالب خوابگابه شهرهای مادر می آونگی به سفرهای
                                                 

1. community level 

2. Margolis 

3. nationwide level 
4. Cervero 

5. Peng 

6. neighbourhood 

معاون وقت شااهرسااازی شااهردار تهران در برنامه مناظره با عنوان تراکم  . به نقل از جناب آقای علیرضااا جاوید 7

 .1323 آذر 18فروشی در شهرها در تاریخ 
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ود. شدر کلانشهر تهران منجر به گسترش حوزه تأثیر کلانشهر تهران به فراتر از مرزهای آن می

این سفرهای آونگی در حقیقت بیانگر روابط فضایی ایجاد شده ناشی از الگوی پراکندگی 

های اشتغال و سکونت افراد است، که بر اثر تمرکز مراکز اشتغال و فعالیت در کلانشهر فرصت

، این گونه سفرها را پدید آورده است. در واقع شهرنشینی شهر مبنا در حال تبدیل تهران

شدن به شهرنشینی منطقه مبنا است. به طوری که حوزه تأثیر روزانه کلانشهر تهران روز به 

ای، هدف فراموش شده شهرهای بخشی منطقهروز در حال افزایش است. در این بین تعادل

 از عظیمی تحمیل خیلِ نتیجه این عدم تعادل، پردیس است.جدید از جمله شهر جدید 

 تأثیرات شهروندان، وقت اتلاف ترافیکی، هایگره ایجاد شهری، ونقلحمل شبکه بر خودروها

-زیست جبران قابل غیر اثرات تر،مهم همه از و پرخاشگری رانندگان نظیر روی روانی منفی

 ونقل کلانشهرحمل در شبکه ناپایداری نوعی یجادا در تماماً که فاکتورهایی است. بوده محیطی

 اند.شده واقع مؤثر تهران

نظام اسکان و اشتغالِ ساکنان شهرهای جدید و سنجش همگرایی  توأمان رصد و پایش

تواند رویکردهای مدیریت تحولات فضایی را توسط متولیان و شرکت عمران واگرایی آن، می یا

واند تکه همگرایی نظام اسکان و اشتغال می به طوری د.شهرهای جدید، تنظیم و بهبود بخش

بنابراین فقط با طراحی  دار سازد.گیری شرکت عمران شهرهای جدید را تأیید و هدفجهت

ها و در نظر گرفتن اسکان و اشتغال به طور همزمان ها و سیاستدرست و متناسب برنامه

 اسکان و ر بوده تا یکپارچگیِ نظامتوان شاهد رونق اقتصادی و اشتغال پایدااست که می

 محقق شود.اشتغال در شهرهای جدید و منطقه کلانشهری تهران 

 منابع

شاور )     - سین م شهر، مهند ضی    گزارش طرح آماده(.  1321آرمان شت و   844سازی ارا هکتاری دره به
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شهری تهران    شتغال در منطقه کلان س    نامهیان، پاا شنا س    یکار شد مهند  ای،منطقه ریزیبرنامه یار

 یراندانشگاه علم و صنعت ا ی،و شهرساز یدانشکده معمار

اشااتغال  ینهشااتگرد در تأم یدعملکرد شااهر جد یبررساا(. 1328ین )حساا یزی،و عز یتق یدری،ح -
، کومش زیست یطتهران، انجمن مح ،یدارو توسعه پا  یشهرساز   یا،جغراف یمل یشهما یناول، ساکنان 

 ییدانشگاه صنعت هوا

کاربست الگوی یکپارچگی نظام اسکان و اشتغال در  (.1325وحید ) زاده اصل،خیرالدین، رضا، حکیم -
های جدید شااهری )مطالعه موردی شااهر جدید پردیس در کلانشااهر ارزیابی تعادل فضاااییِ هسااته

 ریزی و آمایش فضا، پذیرش نهایی، برنامه(تهران

 یآونگ یسفرها یشافزا ینی،حومه نش یدهپد ید،جد یشهر هایتوسعه(. 1342منوچهر ) زاده،داداش -
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 یدارپا یتوسعه شهر یقطب علم
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سعه پا  (.1328یلا )ل یزاده،عبدالعل - شهرها  یدارتو شتغال پا  یجادبر ا یدبا تأک یدجد یدر  و رونق  یدارا
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 شهرهای رد سفر رفتار بر ایهسته چند شهر شکل و اشتغال مراکز اثرات

  آینده تحقیقات و پژوهشی خلاء :ایران یهاحومه و جدید
 1معصومی هوشمند 

 چکیده
  آثار محیط مصنوع بر رفتار سفر شهری در ایران موضوعی کمتر شناخته شده است. با نگاهی

شود که اصولاً ادبیات علمی در مورد تاثیرات شکل شهر چند هسته ای می یق تر مشاهدهدق

و مراکز اشتغال بر طول سفر، تعداد سفر، انتخاب وسیله نقلیه، مالکیت خودرو و عواملی از 

وجود ندارد. بنابراین در این نوشتار سعی شده  هااین دست در شهرهای جدید ایران و حومه

ی پژوهشی در جهت استفاده هاادبیات بین المللی موضوع، ظرفیت است ضمن توضیح

ی شهری حاوی مراکز اشتغال جهت ظرفیت سازی برای حمل و نقل پایدار )غیر هاهسته

ی هاموتوری و عمومی( و تاثیر گذاری بر سفرهای کاری و غیر کاری شهرهای جدید و حومه

، بر اساس بررسی ادبیات، دو ایده برای مادر شهرهای مربوطه مورد بررسی قرار گیرد. ضمناً

 اول، مقایسه توانایی بافتانجام تحقیقات تجربی در زمینه موضوع بالا پیشنهاد شده است. 

ی بی هسته و دور از امکان کار، هاداری مرکزیت شامل اشتغال و سایر خدمات محلی با بافت

 ی اشتغال.هادوم، تحلیل آثار زمانی و تاریخی ایجاد خوشه

 

 

                                                 
 جامعه و تکنولوژی مرکز، برلین فنی دانشگاه، مدرس و محققونقل، دکتری شهرسازی و حمل 1
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 معرفی

تحقیقی زیادی برای فهم و تحلیل اثرات شکل شهر چند  هایکار ،به این سودهه قبل چند از 

 ی سفر شهری بههای اشتغال( بر ویژگیهاهسته ای و مناطق در بر گیرنده مراکز اشتغال )خوشه

ت از اهمی نام بردهی هاپژوهشی هایافته. (Gary, 1990)ی کاری انجام شده است هاخصوص سفر

این مراکز به صورت که دهند. در صورتی می ی اشتغال خبرهاموضوع جانمایی و تراکم خوشه

حمل و نقل عمومی  دسترسی بهمراکز شهری و یکپارچه با تراکم و تمرکز مسکن و هم چنین 

تولید، توزیع، و جذب سفرهای شهری چگونگی همراه شود ممکن است نتایج قابل توجهی در 

 داشته باشد. 

این حال، این تحقیقات صرفاً در در حیطه کشورهای غربی به خصوص ایالات متحده باقی با 

مانده است. کشورهای در حال توسعه و به ویژه کشورهای واقع در خاور میانه و شمال آفریقا سهم 

ین کمبود جزئی از کم بسیار اندکی از این تحقیق به خود اختصاص داده اند. در مورد ایران، ا

گران به مسئله تاثیرات شکل شهر و کاربری زمین بر رفتار سفر و در کل حمل و ژوهشتوجهی پ

 نقل شهری است. 

به لحاظ تجربی مشخص نیست که آیا مراکز شهری کوچك دارای محل کار توانایی جذب 

سفرها و در نتیجه کوتاه کردن سفرهای شهرهای جدید ایران را دارند یا این بحث مختص ادبیات 

شود، می و در فرهنگ شهری ایران کارایی ندارد. چنان که در این نوشتار مشاهده غربی است

پژوهشگران ایرانی تا کنون ادبیات علمی در این مورد در بستر شهرهای جدید، حومه شهرهای 

بزرگ، و حتی بدنه اصلی شهرهای بزرگ تولید نکرده اند. بنابراین وقتی محققین و قشر دانشگاهی 

ی احتمالی و بالقوه ندارند، نمی توان از مدیران بخش دولتی در سطح هااین ظرفیتنگاه علمی به 

ی هااندیشند انتظار درک درستی از پدیده ظرفیتمی کلان که بیشتر کاربردی و کمتر علمی

 کاربری زمین در توسعه حمل و نقل پایدار داشت. 

شهری و حمل و نقل  ریزیبرنامهدر نتیجه، هدف این مقاله جلب توجه پژوهشگران حوزه 

ی نزدیك به آنها چه در خود شهرهای هادر شهرهای جدید و حومه هاشهری به این پتانسیل

 جدید و چه در نزدیکی مادر شهرهاست. 

 شود: اول اثر شهر چندمی از توضیح روش تحقیق، دو موضوع از ادبیات بین المللی نقل پس

. سپس قسمت اصلی اشتغال و رفتار سفر یاهخوشههسته ای بر جذب سفر شهری، و دوم، 

ود و شمی شوند ارائهمی نوشتار شامل بحث پیرامون اثرات احتمالی که به صورت فرضیه مطرح

  شود. می ی آینده پیشنهادهادر ادامه دو موضوع برای پژوهش
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 روش تحقیق

قیقات چنین تححاضر به صورت کتابخانه ای و توصیفی ادبیات بین المللی موضوع و هم تحقیق

دهد و بر این اساس می تجربی انجام شده در زمینه شهرهای جدید ایران را مورد بررسی قرار

یی برای توسعه پژوهش در هاشود و برای تحقیقات آینده پروپوزالمی خلاء پژوهشی شناسایی

دید و ی نزدیك به آنها در خود شهر جهازمینه مورد بحث در بستر شهرهای جدید ایران و حومه

 شود. می مادر شهر مربوطه ارائه

برای این کار شکل شهر چند هسته ای و مراکز اشتغال مفاهیم اصلی هستند و تئوری اساسی 

ی تاثیرات مثبت شکل شهری و کاربری زمین شهری بر رفتار سفر هاعبارت است از نظریه

 شهروندان.

اجتماعی، و اقتصادی شهروندان ی جغرافیایی، فرهنگی، هافرض این است که با وجود تفاوت

و  هاایرانی با ساکنین شهرهای غربی و صنعتی، محیط مصنوع تاثیر محدود اما مثبتی بر تصمیم

ترجیحات حمل و نقلی شهروندان ایرانی دارد. البته در تحقیقات اخیر نشان داده شده است که 

 رود برای بهبودمی ال انتظاراین تاثیرات از آثار اجتماعی و اقتصادی ضعیف تر است. با این ح

عاقلانه و کم هزینه وضعیت ترافیك شهری از هر پتانسیل موجود و سناریوی احتمالی استفاده 

 شود. 

 اثر شهر چند هسته ای بر جذب سفر شهری

تحقیقات اخیر تاثیر لازم اما ناکافی محیط مصنوع بر الگوی سفرهای شهری را نشان داده اند. 

در مطالعات متعدد بررسی شده است. همچنین نشان  هاختلاط کاربرینقش تراکم شهری و ا

تواند الگو و مشخصات سفرها را تحت تاثیر می داده شده است که دسترسی در مقیاس منطقه ای

(. ولی در مقیاس شهر، ساختار شهر تنها به تراکم، دسترسی Ewing & Cervero, 2010قرار دهد )

ی هادسترسی به دیگر امکانات شهری، و کیفیت زیرساخت ی حمل و نقل شهری،هابه سیستم

حمل و نقل غیرموتوری و یا غیر شخصی همه عوامل تاثیر گذار بر مشخصات سفرهای شهری 

ی ی شهرهابا جانمایی و تمرکز آنها تشکلیل هسته هانمی شود. این که اختلاط کاربری محدود

ل شهر و منطقه چگونه ترکیب شوند اهمیت ی بزرگ تر مثهادر مقیاس خرد مثل محله تا مقیاس

ه، ی شهری، مراکز محلهازیادی دارد. چگونگی این تمرکز و اختلاط به تولید و شکل گیری هسته

 شود.   می مربوطناحیه، و منطقه 

اشکال ی مفهومی برای نشان دادن هاقبل به تولید مدل هاتئوری پردازن شهری از دهه

ی آنها در تولید کیفیات های مراکز شهری و توانایی و یا ضعفچگونگگوناگون توسعه شهری، 

یی از شهر هستند که زیرساختها، خرده های شهری قسمتهاشهری پرداخته اند. مراکز و هسته
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 ی دولتی و یا خصوصی، فضاهای باز و عمومی و غیره را در خود جاها، ادارات، سازمانهافروشی

مراکز شهری و محلی وجود کار و اشتغال در آنهاست. این که دهند. یکی از مهمترین مشخصات می

تجمع اشتغال در نقطه مشخصی از شهر توانایی تولید مرکز شهری داشته باشد بسته به تراکم و تمرکز 

( به سادگی مفهوم مرکز شهری را در مدل مفهومی خود توضیح داده 1277اشتغال است. تامسون )

پیش از آن مفهوم مراکز شهری و سلسله مراتب، قدرت، و اهمیت  ها(. هر چند که مدت1است )نمودار 

(، میلز 1208(، آلونزو )1260(، وبر )2ی توسعه شهری توسط کریستالر )نمودار هاآنها به همراه مدل

ی اخیر هم کار تئوریك با استفاده از ها( معرفی و تبیین شده بود. در سال1202(، و موث )1207)

ی اقتصادی بنا های بالا بر تئوریها(. بیشتر مدل3بکه ادامه یافته است )نمودار مفاهیم مربوط به ش

ی مربوط به شکل فیزیکی شهر و هسته هاسعی کرده است همه ایده (2006) وشده اند. همچنین برت

  (.8های شهری را جمع بندی کند و نمایش دهد )نمودار 

 .(Thomson, 1977)ی حمل و نقل هاو محور هابان: مراکز شهری قوی و ضعيف در شبكه خيا1 نمودار

 .( ,1933Christallerدهد )مراتب مراکز شهری را نشان می: مدل کريستالر که قدرت و سلسله2نمودار 
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 (. ,2117Meijersساختار شهری: چپ: مكان مرکزی؛ راست: شبكه ): 3نمودار 

  
راست: مدل روستای -تک هسته ای کلاسيک؛ بالاچپ: مدل -: ساختارهای گوناگون شهری: بالا1نمودار 

 .(Bertaud, 2004)راست: مدل ترکيبی -چپ: مدل چند هسته ای؛ پايين-شهری؛ پايين
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مشکل ترافیکی پیش آمده در شهرهای تك هسته ای به این صورت است که اگر شهر تك 

 گاه سفرهای شهری شده( پیدا کند، آن ریزیبرنامهنشده( و یا توسعه ) ریزیبرنامههسته رشد )

شوند. نمونه این مورد شهرهای تك هسته ای شمال شرقی آمریکا مثل شیکاگو و می طولانی

طول سفرهای کاری افزایش  1246و  1276ی هابالتیمورهستند که با گسترش شهر در دهه

بر خلاف شهر این شهرها، در همان زمان طول سفرهای کاری در پیك صبحگاهی در شهر  .یافت

نجلس و شهرهای دیگر ساحلی غربی آمریکا با وجود مساحت تقریبا مساوی با شهرهای لس آ

(. بنابراین مساحت شهر عامل مهم در تعیین Gordon & Wong, 1985) بودشمال شرقی کمتر 

طول سفرهای کاری در این شهرها نبوده است. همچنین تراکم به تنهایی چاره کوتاه کردن زمان 

را ساکنین شهرهای متراکم تر شمال شرقی آمریکا نسبت به ساکنین سفرهای کاری نیست زی

درصد زمان سفر کاری بیشتری داشته اند  36تا  85شهرهای گسترده تر و کم تراکم تر غرب 

(Gordon et al. 1991 .) 

نتیجه منطقی چنین تحقیقاتی این است که ممکن است توزیع مناسب تراکم شهری شامل 

و اشتتغال باعث کوتاه شدن زمان و طول سفرهای کاری شود. این  تراکم جمعیت، ساختمان

ی شهری با مفهوم منفی و ناخواسته ای مثل هانتیجه چنان مطلوب است که حتی ترکیب هسته

 .Burchel et al)با تعداد زیادی مشکلات و معضلات اثبات شده اقتصادی ) 1توسعه شهری افقی

به صورت موضوع جذاب و مثبتی در بعضی مراجع  (Freilich & Peshoff, 1997)و اجتماعی  1998

(. تاثیر موثر شکل شهری Gordon et al. 1991; Crane & Chatman, 2003 a, bنشان داده شده است )

 Guth)چند هسته ای روی کوتاه کردن طول سفرهای کاری در آلمان هم نشان داده شده است 

et al. 2009)رهای کاری شهرهای بزرگ چند هسته ای آلمان . طبق این تحقیق، متوسط طول سف

  ت.مبورگ و مونیخ اسهانظیر اشتوتگارت و فرانکفورت کمتر از شهرهای بزرگ تك هسته ای مثل

 های اشتغال و رفتار سفرخوشه

پژوهشگران  8مسکن بر سفرهای کاری )نظریه هم مکانی-ی اخیر، تاثیر نسبت شغلهادر سال

ه است. انبوهی از تحقیقات انجام شده در ایالات متحده و اروپای متعددی را به خود جذب کرد

غربی در دو سه دهه اخیر تاثیر مثبت نسبت شغل به مسکن بر کوتاه کردن سفرهای کاری 

(Cervero, 1989; Ewing et al. 1996; Frank & Pivo, 1994; Sun et al. 1998)  و یا زمان سفر(Cervero 

& Duncan, 2006; Sarzynski et al. 2006)  همچنین پژوهش در ایتالیا نشان .را نشان داده است 

دهد شکل گیری مراکز شهری و محلی در نزدیکی محل زندگی باعث کوتاه شدن سفرهای می

                                                 
1. Urban sprawl. 

2. Co-location hypothesis 
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مغایر با این  ها. با این حال نتایج تعدادی از پژوهش(Veneri, 2010)شود می کاری ساکنین شهرها

 . (Parolin, 2004; Ma & Banister, 2006; Dielman et. al., 2002)یافته است 

ته و صنعتی انجام کشورهای توسعه یافمطالعات فوق بر روی شهرهای غربی و یا شهرهای 

شده است. در کشورهای در حال توسعه، تاثیرات کار و مراکز اشتغال بر تولید، جذب، و توزیع 

 Hayashiین مورد انجام شده است )سفر کمتر شناخته شده است و تحقیقات تجربی کمتری در ا

et al., 2005.) 

از جمع کشورهای در حال توسعه یکی از کشورهایی که به تعداد معدود مورد مطالعه قرار 

گرفته است کشور مکزیك است. طبق تحقیقی که اخیراً روی شهر مکزیکوسیتی انجام شده است، 

وثر تشخیص داده شده است. به عامل نسبت اشتغال و مسکن بر روی تعداد سفرهای کاری م

عبارت دیگر، هر چه تعداد کار نسبت به تعداد واحد مسکونی بیشتر باشد تعداد سفرهای کاری 

یابد. این نتیجه گیری با اعمال مدل رگرسیون دو جمله ای بر آمار حمل و می کاهشموتوری 

رد شهر پکن مکزیکوسیتی به دست آمده است. پژوهشی در مو 8616و  8666ی هانقل سال

کند یم مسکن را به عنوان عاملی برای کوتاه کردن سفرهای کاری پیشنهاد-بهبود نسبت شغل

(Wang & Chai, 2009)کند. می . این یافته نتایج کشورهای غربی و صنعتی را تایید 

ك نزدیدر صورت دسترسی به تحقیقات مشابه در مورد کشورهای دارای فرهنگ و جغرافیای 

 هاتایج ملموس تر و قابل اتکا تر خواهند بود، هر چند که کیفیت این گونه پژوهشن ،ایرانبه 

مطابق نتایج منتشر شده پیشرو نیست. به عنوان مثال یك نمونه از تحقیقات انجام شده در مورد 

( روی 8665دهیم. آلپکوکین و همکاران )می شهر استانبول در ترکیه را مورد بررسی کوتاه قرار

یی و تولید سفرهای شهری سه منطقه شهر استانبول مطالعه کردند. طبق این ارزیابی الگوی فضا

 ، شکل شهریکه در قسمتی از این تحقیق انجام شد، در نتیجه اعمال طرح جامع شهر استانبول

تقویت شد.  1227و  1245توزیع مراکز اشتغال در شهر بین سالهای کیفیت  چند هسته ای و

در مقایسه با منحنی  1227شود، منحنی تجمعی اشتغال سال می مشاهده 5چنان که در نمودار 

 . است درجه نشان دهنده اعتدال در توزیع اشتغال نزدیك تر شده 85به خط  1245سال 

پژهشگران فوق با تحلیل این نمودار لورنز به این نتیجه میرسند که توزیع بهتره اشتغال در 

بول بوده است. بنا بر این تحقیق، مناطق شهری استانبول شهر نتیجه اعمال طرح جامع شهر استان

تراکم  Ln) اول که داری تمرکز اشتغال بالا خوشهدارای سه گروه مشخص توزیع اشتغال هستند: 

تراکم  Lnدوم که شامل مناطق دارای تمرکز اشتغال متوسط ) خوشه( هستند، 5اشتغال بیش از 

( 5تراکم اشتغال کمتر از  Lnی تمرکز اشتغال پایین )سوم که دارا خوشه(، و 5تا  3اشتغال بین 

 هستند.
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 (Alpkokin et al. 2005) 1997و  1931ی ها: نمودار لورنز برای اشتغال در شهر استانبول در سال1نمودار 

 

 (.2111: محل قرار گيری سه منطقه مورد مطالعه آلپكوکين و همكاران )6نمودار 

 

وی سفرهای شهری، سه منطقه شهری متناظر با سه گروه بالا برای مطالعه تراکم اشتغال ر

ود که بتاریخی استانبول در بر گیرنده مرکز در نظر گرفته شد: منطقه اول واقع در شبه جزیره 

ی اخیر در شمال قسمت اروپایی ها؛ منطقه دوم در سال(Eminonu)بود  دارای تراکم اشتغال بالا

منطقه سوم به عنوان مرکز صنعتی حاشیه ای در طرح جامع  ؛ و (Sariyer) شهر شکل گرفته بود
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و در قسمت شرقی )آسیایی( و دور از مرکز شهر قرار داشت   (Kartal) طراحی و اجرا شده بود

دهد در حالی که هر دو منطقه شمالی و شرقی فاصله می (. نتیجه این تحقیق نشان0)نمودار 

کاری تولید شده توسط منطقه شمالی کمی از  زیادی از مرکز شهر داشتند ولی طول سفرهای

همتایش در شرق بیشتر بود. این در حالی بود که فاصله منطقه شمالی از مرکز تجاری شهر که 

حکم هسته اصلی شهر را داشت از فاصله منطقه شرقی از مرکز شهر کمتر بود. سفرهای کاری 

در مرکز تجاری شهر نیز جذب شده توسط مرکز صنعتی شرقی حتی از منطقه مرکزی واقع 

بیشتر بود. نویسندگان این مقاله در ارزیابی علت بیشتر بودن سفرهای کاری منطقه شمالی در 

کنند. در زمان جمع می مقایسه با منطقه شرقی تعادل اشتغال و مسکن را عامل اصلی معرفی

. نسبت وده استب 56و برای منطقه شرقی  15(، این نسبت برای منطقه شمالی 1227آوری آمار )

  .منطقه است نشان دهنده استقلال کاری بیشتراین برای منطقه شرقی 56

  بحث

در صفحات قبل ادبیات بین المللی موضوع آثار مراکز اشتغال و شکل شهر چند هسته ای بر رفتار 

، قسمت کوچکی از صدها کتابتنها ادبیات  مرورسفر به اجمال مورد بررسی قرار گرفت. البته این 

ت . چنان که در قسمگیردمی در برمقاله، و گزارش مربوط به این موضوع را فقط به عنوان نماینده 

روش تحقیق توضیح داده شد، هدف از ارائه این فصل تبیین لزوم تحقیق بر موضوعات مطرح 

شده در مورد نواحی حومه ای شهرها به خصوص شهرهای بزرگ و همچنین شهرهای جدید 

ای و شهره هابا این پیش زمینه، نکاتی که احتمالاً برای تحقیق در مورد حومه پیرامون آنهاست.

اه موضوع زیر شایسته نگسه گیرند. در این راستا، می شوند مورد بحث قرارمی جدید مفید تلقی

 موشکافانه تر پژوهشگران ایرانی هستند. 

 زندگی انتخاب شخصی محل

ی مردم در زمینه حمل و نقل معمولاً این هانتخابدر مبحث تاثیرات کاربری زمین شخصی بر ا

گیرد که این که مردم به چه صورت و به چه عللی محل زندگی خود می نکته مورد بحث قرار

بر انتخاب وسیله نقلیه و عادات مسافرت  کنندمی شامل خانه اجاره ای و یا شخصی را انتخاب

سائل مربوط به حمل و نقل نظیر نزدیکی به . اگر این انتخاب بر اساس مشهری آنها تاثیر دارد

ی خرید، تفریح، و وقت گذرانی و هامحل کار، راحتی رفت و آمد به محل کار، نزدیکی به محل

یکپارچه شهری و  ریزیبرنامهباشد،  هااهدافی از این قبیل و یا راحتی رفت و آمد به این محل

ید و هدایت شکل شهر به سمت شکل توانند با توسعه مراکز شهری جدمی حمل و نقل شهری

چند هسته ای طول سفرهای کاری را کم کنند. به این صورت که افراد یا خانوارهای شاغل با 



 جدید شهرهای در ایمنطقه و شهری نقل و حمل سیاست/    016

 

 

 

کنند و تا حد ممکن سعی در می توجه به چگونگی سفر کاری خود محل زندگی خود را تعیین

یه عمومی، امکان عدم کوتاه کردن سفر روزانه خود دارند. بنابراین، در صورت وجود وسایط نقل

استفاده از خودروی شخصی وجود خواهد داشت. این فرضیه که ساکنین شهرهای بزرگ ایران 

کنند در تحقیقی که می ی مربوط به حمل و نقل تعیینهامحل زندگی خود را بر اساس اولویت

ده است نفر از ساکنین دو محله غرب تهران انجام شد، رد ش 120با پرسشگری از  1321در سال 

(Masoumi, 2013)  به عبارت دیگر، مردم غرب تهران محل زندگی خود را بر اساس مسائل .

مسائل مربوط به حمل و نقل اولویت به مراتب  برای آنها کنند ومی اقتصادی تعیین-اجتماعی

. برای مثال، این که محل زندگی خریداری و یا اجاره شده در چه سطح اجتماعی داردضعیف تری 

ر دارد و یا چه چشم اندازی از نظر سرمایه گذاری دارد از نظر خریدار و یا اجاره کننده اهمیت قرا

 دهد روزانه فاصله بیشتری را برای رسیدنمی بسیار بیشتری دارد. خریدار و یا اجاره کننده ترجیح

ت مبه محل کار طی کند ولی محل زندگی اش در منطقه بهتری باشد و یا در آینده افزایش قی

 بیشتری داشته باشد. 

 توان گفت این تحقیقمی با این حال، در این مورد سه نکته شایسته توجه است. اول این که

هرهای ش تنها بررسی صورت گرفته روی این موضوع است و حداقل نگارنده از تحقیقات مشابه روی

ا مجادله کرد. دوم، ب شك وتوان در مورد فراگیر بودن نتایج آن می اینایران مطلع نیست. بنابر

توان بر قدرت آماری تحلیل افزود و نتایج دقیقتری می ی آماری بزرگترهاتکرار این تحقیق با نمونه

گرفت. در صورت امکان جامعه آماری بیش از هزار پاسخگو دقت بیشتری به دست خواهد داد. 

هرهای متوسط و کوچك، در تهران با شهرهای دیگر، به ویژه ش هاسوم این که ممکن است یافته

رای شهرهای با جغرافیا، فرهنگ، و جغرافیای باین لازم است این تحقیق باشد. بنابرمتفاوت 

 متفاوت تکرار شود. 

عه توان گفت با توسمی در صورتی که چند تحقیق جدید نتایج این مشاهده را تایید کنند،

اساس مراکز جدید طراحی شده مراکز جدید فقط ممکن است ساکنین محل کار جدید خود را بر 

توان محل زندگی ساکنین را ثابت در نظر می تعیین کنند. در این صورت در مورد سفرهای کاری

گرفت و با طراحی و اجرای مراکز محلی و شهری سعی در جذب سفرهای کاری در آینده کرد. 

 . به احتمالازدپردمی فقط به بحث در مورد سفرهای کاریلازم به توضیح است که این قسمت 

توان انتظار داشت که طراحی مراکز کاری جدید می بسیار قوی و بر اساس ملاحظات تئوریك

 تاثیر قوی تری بر سفرهای غیر کاری داشته باشد. بتوانند 

ی هاتاثیر هسته برای بررسیتوانند موضوع کارهای تجربی جدید می ی فوقهاکلیه فرضیه

شهرها و شهرهای ی هاو جذب سفرهای کاری و غیر کاری در حومه اشتغال جدید بر تولید، توزیع،

 جدید باشند. 
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 مراکز اشتغال شهرهای جدید

ی جدید شهرها ها، تغییر ساختار شهرهای جدید و حومهحمل و نقلاز لحاظ مسائل مربوط به 

ادی یاهمیت بسیار زبه منظور ایجاد شکل شهر چند هسته ای از طریق ایجاد مراکز اشتغال جدید 

شوند. می زیرا سفرهای کاری و غیر کار شهرهای جدید خوابگاهی به سمت شهر مادر سرازیر دارد

 جمله تهران )این موضوع قابل بحث است(، انتظار ازبه علت تك هسته ای بودن شهرهای ایران، 

زم ی جدید که توانایی ایجاد مراکز اشتغال لاهارود سهم بزرگی از سرریز سفرهای شهری شهرمی

شود شهرهای می را نداشته اند به سمت مرکز تجاری شهرهای مادر روانه شوند. این موضوع باعث

جدید اقماری به جای کمك به حل معضلات، بیشتر تاثیر منفی روی حمل و نقل شهر مادر 

داشته باشند. حال آن که این شهرها از ابتدا برای حل معضلاتی نظیر ترافیك سنگین به عنوان 

 ل ارائه شده اند. راه ح

تمرکز زدایی از کلان شهرها از ابتدا یکی از دو علت وجودی برنامه شهرهای جدید ایران بوده 

است )به همراه تمرکز زدایی در نواحی و مناطق عقب مانده و محروم اما دارای قابلیتهای توسعه( 

ده کردن اشتغال ساکنین نمونه ناتوانی شهرهای جدید ایران در برآور(. 1344)قرخلو و همکاران، 

درصد ساکنین را تامین کرده است و  18تنها اشتغال  1344شهر جدید صدرا است که تا سال 

 0101کردند. در چنین شرایطی می درصد بقیه برای کار به شیراز یا دیگر شهرها رفت و آمد 44

(. 1344یابی راد، از ساکنین قصد دارند در اولین فرصت از این شهر مهاجرت کنند )بزی و افراس

عدم ارائه اشتغال و مراکز اشتغال در شهرهای جدید نه تنها یکی از علل معضلات ترافیکی است 

نویسند، یکی از مشکلات عمومی و جمعیتی می (1340بلکه چنان که زبردست و جهانشاهلو )

 دهدیشهرهای جدید به خصوص شهر هشتگرد است. این ناتوانی در شهرهای پرند و پردیس نیز 

ی بزرگی از شهر هاپس از اجرا شدن قسمت ها(. سال1344شود )قرخلو و پناهنده خواه، می

درصد  808هشتگرد، هنوز ساکنین برای اشتغال بهتر به این شهر جدید نقل مکان نمی کنند. تنها 

 امکان اشتغال"( به امید 1340نفری تحقیق زبردست و جهانشاهلو ) 336از ساکنین جامعه آماری 

 به این شهر مهاجرت کرده اند.  "بهتر

( در مورد شهرهای خوابگاهی هنوز صادق است: عملکرد 1370یافته قدیمی تر اعتماد )

ی اولیه جز در موارد استثنایی به صورت یك شهر هاشهرهای جدید ایران حداقل در سال

شود، می که ملاحظه شده است. چنان ریزیبرنامهخوابگاهی است و این امر به علت کمبود اشتغال 

اشتغال در شهرهای جدید به عنوان یك معضل شناخته شده است. با این  ریزیبرنامهضعف در 

حال این نوشتار سعی در مطرح کردن این ضعف به صورت مشکلی کالبدی دارد که به شکل شهر 

تی برای مدیریکلان تر اقتصادی و  ریزیبرنامهگردد. دیگر نکات مربوط به می و کاربری زمین باز

تولید کار در تحقیقات پیشین مورد بررسی قرار گرفته اند. طبق ادبیات توضیح داده شده در این 
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دوباره برای تقویت اشتغال در شهرهای جدید، شهرهای اقماری، و  ریزیبرنامهمقاله، در صورت 

ی هاامل خوشهشود از ایده توسعه مراکز محله ای و ناحیه ای که شمی مناطق حومه ای، توصیه

اشتغال هستند استفاده شود تا شکل شهر چند هسته ای در شهرهای جدید مورد آزمایش قرار 

د نتایج توانمی گیرد. ترکیب گسترش کمی و کیفی اشتغال و ایجاد تمرکز فضایی در اشتغال

ی توسعه حمل و نقل جایگزین )پیاده و دوچرخه( هامثبت متعددی، از جمله ایجاد پتانسیل

 شته باشد. دا

ی اخیر علل ضعف در ایجاد هویت در شهرهای جدید و حس دلبستگی ساکنین به هادر سال

این شهرها مورد بررسی تعدادی از محققین قرار گرفته است. یکی از نتایج مثبت ایجاد مراکز و 

 گردد. ضمناًمی و شهرهای جدید به مناسبات اجتماعی و هویتی باز های محلی در حومههاهسته

دانیم، خوابگاهی بودن شهرهای جدید بر عدم دلبستگی آنها به محل سکونتشان می همانطور که

(. همچنین دسترسی به خدمات شهری یکی از عوامل اثرگذار بر 1345اثر دارد )تختی و وثوقی، 

(. 1326؛ وارثی و همکاران، 1342هویت اجتماعی شهری است )ربانی خوراسگانی و همکاران، 

ن شهری در اختیار ساکنی ریزیبرنامهال را نیز یکی از خدمات شهری به حساب آوریم که اگر اشتغ

 توانند باعث تقویت هویت اجتماعی شهرهای جدید شوند. می دهد، مراکز اشتغال نیزمی قرار

یی در جهت توسعه حمل و نقل غیر موتوری و هامراکز شهری کوچك ضمن دارا بودن مزیت

ئوریك پتانسیل توسعه روابط اجتماعی و انسانی را نیز دارند. چنین مراکزی غیر شخصی، به طور ت

ا هم که اصولاً ساکنین قدیمی نیستند را ب هاتوانند مردم این سکونتگاهمی با حفظ مقیاس انسانی

توان انتظار روابط انسانی گسترده تر، ایجاد هویت محلی می رو به رو کند، بنابراین در بلند مدت

 .    (Masoumi, 2014)مکانی از طریق تغییر در طراحی کالبدی داشت و تعلق 

 و تحقیقات آینده خلاء پژوهشی

تاکنون تحقیقات مفصلی در مورد برنامه شهرهای جدید ایران انجام شده است که شامل موضوعات 

؛ زیاری، 1343، میریان، 1304؛ اعتماد، 1353مختلف شامل بحث عمومی و شناسایی )شکوئی، 

؛ قرخلو و 1344،(، ارزیابی موفقیت )بزی و افراسیابی، 1343؛ نریمانی، 1348؛ طلاچیان، 1345

؛  یاران و 1321؛ امین زاده گوهرریزی و همکاران، 1342؛ خاکپور و امیری، 1344عابدینی، 

(، مطالعات جمعیتی )زبردست و 1328؛ مشکینی و همکاران، 1321محمدی خوش بین، 

(، روانشناسی، جامعه شناسی، و ادراک ساکنین 1344لو و پناهنده خواه، ؛ قرخ1340جهانشاهلو، 

؛ مهدیزاده سراج و همکاران، 1345(، هویت )تختی و وثوقی، 1345؛ رضازاده، 1345)پیران، 

، و عملکرد و ساختار (1326و همکاران،  ی؛ وارث1342و همکاران،  یخوراسگان یربان؛ 1344
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 (1340؛ زبردست و جهانشاهلو، 1340یان و شایسته پایدار، ؛ نور1378؛ زیاری، 1373)زارع، 

 شود.می

با این حال تاثیر محیط مصنوع بر حمل و نقل شهری مورد کم توجهی قرار گرفته است. در 

ن یکپارچه کاربری زمی ریزیبرنامهصورت توسعه تحقیق روی این موضوع مبانی نظری لازم برای 

آید. در صورت شناسایی چنین می ای جدید ایران به وجودو حمل و نقل بر اساس ملزومات شهره

 خلاء تحققاتی، موضوعات زیر شایان توجه بیشتر از سوی پژوهشگران هستند.

اصولاً تحقیقات قابل توجهی در زمینه تاثیر مراکز شهرهای جدید در سطوح مختلف اعم از 

 . مراکزنجام نشده استیه، منطقه، و مرکز اصلی شهر بر سفرهای شهری امراکز محله، ناح

کن را و نسبت شغل به مس توانند شامل امکانات اشتغال، تفریح، خرید، تحصیل، و غیره باشندمی

ممکن است روی طول سفر، انتخاب وسیله نقلیه، تعداد  ی اشتغالهاخوشه. تاثیر تغییر دهند

رود جمع آوری می ارسفر، مالکیت خودروی خانوار و عواملی از این قبیل قابل توجه باشد. انتظ

ی شهری قرار گرفته هابین بافت  8ی مقایسه ای در مقطع زمانیهابرای بررسی 1غیر همفزون آمار

دور یك مرکز مشخص، برای مثال یك مرکز محله دارای تعدادی از امکانات محلی فوق، با بافتهای 

 مثال مرکز شهر، استفاده بی مرکز )و احتمالاً بی هویت( جدید که از امکانات شهری دورتر، برای

دانیم بسیار محدود است می کنند در تایید یا رد این فرضیه موثر باشد. آن چه در این موردمی

ی اخیر مشاهده کرده ایم هاکه به شهرهای جدید مربوط نمی شود. برای مثال در تحقیقات سال

ی مایجتاج روزمره، هاکه در غرب تهران مرکز محله شامل امکانات محدود محلی مثل فروشگاه

هر چند که این  .,2013b)  (Masoumiفضای سبز، و غیره تاثیر نسبی بر انتخاب وسیله نقلیه دارد

  اجتماعی ناچیزتر اند.-تاثیرات به نسبت عوامل اقتصادی

همچنین در صورت وجود زمان، بودجه، و امکانات تحقیق بیشتر ممکن است انجام پژوهش 

اطلاعات بیشتری از این تاثیرات به ما بدهد.  8ی زمانیهاو سری 3ی طولیهابا استفاده از روش

طلع ی شهری مهابایست از شکل گیری مراکز اشتغال و یا هستهمی برای انجام چنین تحقیقاتی،

بود تا مشاهده به صورت مقایسه قبل و بعد ایجاد مراکز جذب کننده سفر انجام شود. در این 

شود. نمونه جالب برای تحقیق، می امه آمار غیر همفزون جمع آوریحالت نیز از طریق پرسشن

یپر استار در غرب تهران روی جذب سفر از مناطق دیگر هاتاثیر ایجاد مراکز خرید بزرگ مثل

است. نکته قابل تعمق در این مسئله، تاثیر جذابیت چنین مراکزی روی طول سفرهای شهری، 

ت. نکته مهم در ارتباط با مثال مطرح شده این است که این مبداء آنها، و وسیله انتخاب شده اس

                                                 
1. Disaggregate data 
2. Cross-sectional study 

3. Longitudinal 

4. Time-series 
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ی ترافیکی شهر هایی از تهران ساخته شده است که جزء گرههامرکز )هایپر استار( در قسمت

ی غیر کاری هاتهران به حساب نمی آید و از سوی دیگر در مناطق جذاب تر شهر برای فعالیت

برای چنین تحقیقی، مستلزم اطلاع از  ریزیرنامهبمثال منطقه یك قرار ندارد. با این حال 

 ی پیش رو جهت طراحی و اجرای این مراکز است.  هابرنامه

پیشنهادی فوق در مورد شهرهای جدید انجام نشده  تحقیقات تجربیلازم به توضیح است که 

طرح شده ی مهااند )یا نگارنده از آنها بی اطلاع است(، بنابراین توانایی تایید و یا رد کلی فرضیه

 را ندارند. 

 گیرینتیجه

در توسعه حمل  های محیط مصنوع شهرهای جدید و حومههاجهت بهره گیری بهینه از ظرفیت

و نقل غیر موتوری و عمومی، این نوشتار پس از بررسی مفاهیم مربوط به بافت شهری چند هسته 

بر اساس روش تحقیق دسته کند که می ی اشتغال دو گروه پژوهش را پیشنهادهاای و خوشه

 بندی شده اند:

بی  یهااول، مقایسه توانایی بافت داری مرکزیت شامل اشتغال و سایر خدمات محلی با بافت

ی هاهسته و دور از امکان کار در شهرهای جدید و حومه مادر شهرها در تاثیر گذاری بر ویژگی

 سفرهای شهری اعم از سفرهای کاری و غیر کاری؛

ی شهرهای جدید و های اشتغال در بافتهال آثار زمانی و تاریخی ایجاد خوشهدوم، تحلی

ی سفرهای شهری اعم از سفرهای کاری و غیر هاحومه مادر شهرها در تاثیر گذاری بر ویژگی

 کاری.

ی پیشنهاد شده هم ادبیات علمی کوتاه های تجربی در زمینههارود با انجام پژوهشمی انتظار

بر سفرهای شهری غنی تر شود و  هاط به تاثیر شکل شهرهای جدید و حومهو نا مشخص مربو

ن ی علمی با دید بازتری اقدام به تعییهاهم تصمیم گیران بخش دولتی با نگاه کوتاهی به یافته

 ی توسعه شهرهای جدید نمایند. های کلان و همچنین تایید و یا رد طرحهاراهبرد

 و مآخذ  منابع

 فرهنگی جدید در شهرنشینی،، شهرهای جدید، «شهرهای جدید ریزیبرنامه(. »1304اعتماد، گیتی ) -

، تهران، انتشارات مجموعه مقالات ارائه شده در کنفرانس بین المللی توسعه شهری و شهرهای جدید

 شرکت عمران شهرهای جدید. 

، «د و علل آنتفاوت اهداف اولیه و نتایج حاصله از احداث شهرهای جدی(. »1370اعتماد، گیتی ) -

 ، تهران: شرکت عمران شهرهای جدید. اصفهان -مجموعه مقالات ارائه شده در سمینار شهرهای جدید
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  مندهوش شهرهای و هوشمند ونقلحمل سایبر فیزیکی هایسیستم

 1 ممدوحی امیررضا

 2 زارعی حمید

 

 چکیده
 هشدجاسازی هایسیستم ابزار فیزیکی باعث تبدیل با اینترنت جهتی فضایامروزه، هم

 بین یکپارچگی و انسجام با که شده است، 3های فیزیکی سایبرسیستم به سنتی

ای هسیستم .اندها ایجاد شدهشبکه از استفاده با فیزیکی و کامپیوتری فرآیندهای

 زرگب شده با مقیاسمهندسی هایسیستم از ایگسترده طیف فیزیکی سایبر شامل

هوشمند  شبکه هاییستمس و ونقل،ملح درمان، و بهداشت هوایی، ارتباطات مانند

های فیزیکی سایبر ای در زمینه سیستمهای گستردهپژوهش های اخیر،هستند. در سال

طورکلی ونقل هوشمند صورت گرفته است. بهها در حملو کاربردهای این سیستم

ها در طراحی و توسعه شهرهای جدید، آوری جدید این سیستمتوان گفت که فنیم

ها و مضرات آن را یسكرآورد؛ اما نباید یمای را برای ما به ارمغان العادهفوقزندگی 

های یکپارچه در سطح بالا ممکن است که خطرات یستمسفراموش کنیم. درواقع، 

توانند از طریق فضای سایبری بر یمآسانی جدیدی را وارد زندگی ما کنند. هکرها به

اثرات مخربی بگذارند. بنابراین باید اطمینان  های حیاتییرساختزامکانات فیزیکی و 

حاصل کنیم که سیستم فیزیکی سایبر امن، ایمن، کارآمد و مورد اعتماد است. در این 

                                                 
   مدرس تربیت دانشگاه ونقل حمل ریزیبرنامه گروه مدیر و علمی هیئت، استادیار .1

     یریزبرنامه و مدیریت پژوهش و آموزش عالی موسسه ونقل حمل ریزیبرنامه ارشد کارشناسی آموخته دانش. 8

3. Cyber-Physical Systems (CPS) 
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شده در زمینه تحقیق سعی شده است که با مروری دقیق و جامع بر مطالعات انجام

 جهتونقل هوشمند، یك چارچوب کلی و منسجم یبر و حملسا یزیکیف هاییستمس

ونقل هوشمند در طراحی شهرهای جدید فیزیکی سایبر حمل هایکارگیری سیستمبه

علاوه در این پژوهش، سیستم مدیریت پارکینگ مبتنی بر هوشمند مبنا ارائه گردد. به

 هایعنوان یکی از کاربردهای اساسی سیستم( بهRFIDردیابی خودرو با امواج رادیویی )

مند در شهرهای جدید مورد مطالعه و بررسی قرار گرفته ونقل هوشفیزیکی سایبر حمل

 است.

 

 مقدمه

 .روز در حال افزایش استخودروها در شهرها روزبه ترافیك تراکم مشکلات و هاامروزه، تصادف

 توجهیقابل طورها بهتعداد آن است کهشهرها  بهجدید  خودروهایورود  مشکلات ناشی ازاین 

 نامطلوب تأثیر و ومیر،مرگ حوادث، ایجاد به زایش تولید منجراین اف است. در حال افزایش

(. در دنیای امروز و در انقلاب Cassandras, 2016شود )اقتصاد می و حتی محیط زیست بر

عنوان یکی از کاربردهای به 1ونقل هوشمندهای فیزیکی سایبر حملسیستم صنعتی چهارم،

 اهشک جمله از مشکلات از وسیعی طیف هب جهت پاسخفیزیکی سایبر  هایسیستماساسی 

 ترافیك در شده صرف زمان کاهش سوخت، مصرف کاهش تراکم و ترافیك، کاهش تصادفات،

ونقل های فیزیکی سایبر حملسیستم اند. بنابراین،ونقل طراحی شدهحمل ایمنی بهبود و

کنند می ونقل هوشمند ایفاحمل هایسیستم توسعه و طراحی در را اصلی هوشمند، نقش

(Cassandras, 2016; Estevez and Wu, 2017پیشرفت .) ارتباطات شده، جاسازی هایسیستم در 

 هانج با فرآیندهای فیزیکی اجزا و ارتباط برای هایی رافرصت حسگر هایشبکه و سیمبی

 از ایدهگستر طیف های فیزیکی سایبر شاملکنند. بطور کلی، سیستممی فراهم سایبری

 قل،ونحمل ودرمان،بهداشت هوایی، ارتباطات مانند بزرگ شده با مقیاسمهندسی ایهسیستم

(. با این حال، سیستم زمان واقعی، Suh et al., 2014باشند )هوشمند می شبکه هاییستمس و

  .هستند رسایب فیزیکی هاییستمس جوانب اصلی فیزیکی منابع و افزارنرم کنترل، مهندسی

 یاسقدر م یبرسا یزیکیف هاییستمس عنوانبه توانیمهوشمند را های شهراز سوی دیگر، 

 ئلهمسهایی برای حلیافتن راه صدددر  تولیدی یعصناو  هاسازمان، هادولت. نام برد گسترده

                                                 
1. Intelligent Transportation Cyber Physical System (ITCPS) 
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ا بشهری هستند.  خدمات در وریبهرهز ا استفاده با یشهر یبهبود زندگ ی،نیشهرنش رشد

جهان  یشهر یت، جمع(8618) 1سازمان ملل متحد یتجمع اندازچشم گزارشتوجه به 

، 8618در سال است.  یشافزا این میزان رشد همچنان در حالدر حال رشد است، و  سرعتبه

 ییراتتغ آتی شاهد یهاو دهه اندبوده ساکن یجهان در مناطق شهر یتدرصد از جمع 58

، 1256در سال ی است که خواهد بود. این در حالجهان  یتجمع ییفضا یعتوزتوجهی در قابل

 یتجمع اندازچشم گزارشبر اساس برآورد  .ندبود ینجهان شهرنش یتدرصد از جمع 36

کل درصد از  00 حدود جهان جمعیت شهری 8656تا سال  (،8618) سازمان ملل متحد

 را طی جهان ییو روستا یشهر یتجمع، تغییرات 1نمودار  است. شدهبینیپیش یتجمع

 دهد.نشان می 8656 تا 1256 هایسال

 

 

 يتانداز جمعگزارش چشم) 2111 تا 1911 هایسال طی جهان يیو روستا یشهر يتجمع. 1نمودار 

 (2111، سازمان ملل متحد

 

یزان راست. لذا، برنامه وروبر هاییبا تنش هادر شهر یتجمع یشو افزا ینیشهرنشبنابراین، 

بازنگری کنند.  یدیجد یهاعنوان چالشرا به یسازمان یهایرساختو ز ساختار یدبا شهری

و ضروری  یدی( منابع کلدادننحوه استفاده مسئولانه )هدر ن ی مهم،هاچالش ینایکی از 

 ،نشده شهرزییرو برنامه یعرشد سراز طرفی،  .است مواد خام یگرآب، غذا، و د ی،انرژ همچون

 داریتوسعه پاونقل شهری( تهدیدی برای ویژه حملضروری )به هاییرساختز توسعه نیافتن

 مهم است. یاربس رشه یك برای ونقلهای حملزیرساخت کاراییبهبود  ه،رابط ینادر  .است

                                                 
1. United Nations Population Prospects 2014 Revision report 
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 توسعه و طراحی ونقل هوشمند درهای فیزیکی سایبر حملسیستم گفت که نقش توانیم لذا،

 اطمینان و قابلیت عملکرد و کارایی بهتر، استقلال، ایجاد باعث آینده )هوشمند( هایشهر

 ,.Crowder and Carbone, 2014; Rawat et alازپیش ضروری شده است )بیش سایبری امنیت

 ارتباطات، ریاضیات، همچون دانشگاهی هایرشته بین نزدیك همکاری از طرفی با. (2015

ها و همچنین انجام تحقیقات بیشتر در رابطه رشته امپیوتر و سایرک علوم مهندسی، کنترل،

 توان به نتایج بهتری رسید.ها میبا این سیستم

های فیزیکی سایبر طورکلی در مقاله حاضر، مفهوم، توسعه و کاربردهای سیستمبه

ونقل هوشمند در شهرهای هوشمند در چارچوب تحقیقات موجود و هدف از انجام این حمل

های کامپیوتری و ی ایمنی و امنیت سیستمهاجنبهو  گیردمیحقیقات موردبررسی قرار ت

 .وتحلیل قرار خواهد گرفتمورد تجزیهای شده شبکه

 ادبیات موضوع

را در پژوهش خود ابداء  8سایبر فیزیکی هاییستمساصطلاحی با عنوان  8660در سال  1گیل

 اب هایستمس از جدیدی نسل به سایبر فیزیکی هاییستمس(. Baheti and Gill, 2011کرد )

 یهاروش زا بسیاری طریق از تواندیم دارد که اشاره یکپارچه فیزیکی و محاسباتی هاییتقابل

 جهان ایهبا توانایی کردن برقرار ارتباط توانایی توسعه و. داشته باشد تداخل انسان جدید با

 نولوژیتک پیشرفت برای کلیدی یك عامل ارتباطات محاسبات، کنترل و طریق از فیزیکی

آورند هایی را بوجود میچالش و هاها فرصتاین سیستم .(Tanik and Begley, 2014) است آینده

-برقی-گازی خودروهای بعدی، فضایی نسل وسایل و هواپیماها توسعه و طراحی که شامل

 های فیزیکیسیستم .(Lee, 2008) هستند و سایر کاملاً هوشمند شهری رانندگی هیبریدی،

 نیرومندی و سازگاری، اطمینان، قابلیت ایمنی، ،یبازده ی همچونمختلف هایجنبه در سایبر

های تمسیس دیگر، عبارت به. کنندعمل می بهتر شده سنتی جاسازی هایسیستم نسبت به

ی تروثرم و تربیش اطمینان ضریب تر و همچنیندقیق تر وسریع پاسخ دنتوانمی سایبر فیزیکی

 لوگیریج کشنده تصادفات ازبتوان  شاید سریع، واکنش یك با مثال، عنوان به. داشته باشند

 در و شدهمهندسی سیستم هر در اساسی یعملکرد فیزیکی سایبرهای سیستم ،بنابراین .کرد

ها (. یکی از کاربردهای مهم این سیستمBrazell, 2014دارند ) شهروندان زندگی کیفیت نهایت

 فیزیکی هایسیستمونقل هوشمند شهری است که به عنوان ریزی حملطراحی و برنامه در

                                                 
1. Gill 

2.  Cyber-Physical Systems 
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(. امروزه تحقیق و توسعه Rawat et al., 2015اند )ونقل هوشمند شناخته شدهحمل سایبر

م در حال انجام است ونقل هوشمند در اروپا یك روند مداودر حمل فیزیکی سایبر هایسیستم

تر به منظور افزایش نوآوری، در استفاده گسترده هااین سیستمدن که سعی در متناسب کر

زیرساخت ارتباطات و  و اطلاعات فناوری از زمانهم استفاده گنجایش، سودمندی و قابلیت

-تیقابل ونقل هوشمندحمل فیزیکی سایبر هایسیستم .(Gokhale et al., 2008در جامعه دارد )

جاده و  یه،نقل یلجهان )وسا یزیکیف بخشگسترش و تعامل  جهت زیادی دارند که یها

یزیکی ف هایسیستم اند.شکل گرفته محاسبات، ارتباطات و کنترل یق/رانندگان( از طرانسان

 -8، (رایانه، ارتباطات و شبکه) سایبری -1دارای سه جزء اساسی  ونقل هوشمندحمل سایبر

( تعامل و کنترل بازخورد) سیستم -3و /راننده( وسایل نقلیه، جاده، هوا، آب، انسان) فیزیکی

 هایسیستم یطراح یبرااست.  نشان داده شده 1شکل در ها هستند.  چارچوب این سیستم

 یهایسمانتشار اطلاعات و بازخورد مکان ی،، محاسبات قوونقل هوشمندحمل فیزیکی سایبر

-یب یهایآوراز انواع فن ارتباط یبرقرار ها جهتاین سیستم .شبکه ضروری هستند کنترل

دیگر و  تلفن همراه، ماهوارهارتباط ، 8بیزیگ، 3بلوتوث ،8یفاوای ،1یمکسمانند وا یمس

 یهادرتق از تواندیم یهنقل یلانجام محاسبات، وسا یبرا کنند.سیم استفاده میارتباطات بی

کی فیزی هایسیستم بعلاوه، .کنداستفاده  ایخوشهشده  یعتوز یهایستمو س 5یابر یانشرا

 ونهمچ یزیکیف یاجزا یبرا یستمجهت کنترل و حفظ ثبات سونقل هوشمند حمل سایبر

 ;Suh et al., 2014دارد ) ینترنتیا یبا کمك اجزا یزیکیف یبازخورد اجزابه  یازن یه،نقل یلوسا

Rawat et al., 2015). 

 

 

                                                 
1. WiMAX 
2. Wi-Fi 

3. Bluetooth 

4. ZigBee 

ستیابی    Cloud Computingرایانش ابری ) .5 سازی و د ست از ذخیره  ها در اینترنت و نه  به اطلاعات و برنامه ( عبارت

 ایی برای اینترنت است.( استعارهCloudرد دیسك کامپیوتر شخصی. در واقع ابر )هابر روی
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 ونقل هوشمندحمل های فيزيكی سايبرسيستم. چارچوب 1شكل 

 

ر های فیزیکی سایبهایی برای سیستم( در پژوهشی به بررسی و طراحی چالش8664) 1لی

های تمسیس با بررسی این موضوع که آیا محاسبات منبعی کافی برای پرداخت. این پژوهشگر

 و نتزاعیامحاسبات  مفاهیم بین تطابق دمع که کرد استدلالسایبر هستند یا خیر،  فیزیکی

مثل  نیفهمچنین رویکردهای . باشدمی فنی پیشرفت ی برایمانع فیزیکی فرآیندهای خواص

 تخصصی معماری ،3افزارهامیان آوریفن ،8های در حال انجام عملیاتسیستم زمان حقیقی

 و امروز یانتزاع شکافبرای رفع  5شده تخصصی هایشبکه و 8شده جاسازی هایپردازنده

 .هستند وریآفن این بهبود برایراه حلی  قطعاً

 یهایستمس یبالا یناناطم یبه سو»( در پژوهشی با عنوان 8664و همکاران ) 0گخاله

های میستسدریافتند که ترکیب  «ونقل هوشمندحمل یهایستمس یبرا یبرسا یزیکیف

از  عییوس یفط تواند بهمی ل هوشمندونقحمل فیزیکی سایبر با اطمینان و ایمنی بالا، و

 پاسخ دهد. هاجاده یمنی، مصرف سوخت و اترافیكاز جمله  شهری مشکلاتمسائل و 

                                                 
1. Lee 

2. Real-time operating systems 
3. Middleware technologies 
4. Specialized embedded processor architectures 
5. Specialized networks 
6. Gokhale 

  

 جزء سیستم:

 کنترل بازخورد

  سیستم فیزیکی سایبر

 حمل و نقل هوشمند
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های فیزیکی سایبر: انقلاب سیستم»در پژوهشی با عنوان (  8616) و همکاران 1راجکومار

امل کی در تعوسیله اینترنت با جهان فیزیها چگونه بهنشان دادند که انسان« بعدی رایانه

ونقل، های حیاتی اقتصاد از قبیل حملهستند. به نقل از نویسندگان این پژوهش، حوزه

ها ها هستند. آنهای مهم این سیستمبهداشت، تولید و صنعت، کشاورزی، انرژی از چالش

ه با کند کمعتقدند که علم فیزیکی سایبر، پایه و اساس جدیدی از ریاضیات را تعریف می

 ها، جزء فیزیکی را کنترل خواهند کرد.کردن سیستمفرموله 

های های سیستمنقاط عطف و چالش»( در پژوهشی با عنوان 8618و همکاران ) 8پارک

 قایسهم این پژوهشگران با. ها پرداختنداین سیستم کلی مروربه بررسی و « فیزیکی سایبر

های جاسازی شده تمهای فیزیکی سایبر و سیسها و کاربردهای کلیدی سیستممشخصه

-نقشی کلیدی در طراحی کلی سیستم 3های بی سیمسنتی به این ننتیجه رسیدند که شبکه

ای ههای انجام شده در ارتباط با سیستمها پروژهکنند. همچنین آنهای فیزیکی سایبر ایفا می

ان درموونقل هوشمند و بهداشتهای شبکه هوشمند، سیستم حملفیزیکی سایبرو در زمینه

 های اصلیدهد که یکی از چالشرا مورد بررسی قرار دادند. نتایج کلی این پژوهش نشان می

های فیزیکی سایبر، یکپارچگی بین سه حوزه مهم یعنی کنترل، ارتباطات پژوهش سیستم در

 باشد.و محاسبات می

، های فیزیکی سایبرسازی امنیت در سیستم( با هدف مدل8618و همکاران ) 8برمستر

های های سایبری با مقادیر گسسته و جنبهسازی بر اساس جنبهچارچوبی برای این مدل

اند. در این پژوهش چندین نمونه از حملات سایبری به فیزیکی با مقادیر پیوسته ارائه کرده

ای به نیروگاه هسته 5نتهای فیزیکی سایبر ارائه شده است که حمله کرم استاکسسیستم

 دلمها را به دو دسته سازی سیستمها است. نویسندگان این پژوهش مدلمونهایران یکی از ن

روژه سازی را برای پتقسیم کردند. سپس این مدل شبکه ترافیك تهدیدبیزین و مدل  گسل

اوکراین بکار بردند. نتایج این پژوهش نشان -محافظت از سامانه هوشمند گاز طبیعی روسیه

ت تجهیزا در رمزنگاری امنیت برای سنتی بیزین پارادایم اساس بر چارچوبدهد که این می

 بنا شده است. و حیاتی اساسی

                                                 
1. Rajkumar 

2. Park 

3. Wireless networking 
4. Burmester 

5. Stuxnet 
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 هاییستمس امنیت اهمیت به بررسی( در پژوهشی 8615و همکاران ) 1یامپولسکی

های حیاتی و اساسی پرداختند. در این پژوهش، زبان اصلی معرفی فیزیکی سایبر در زیرساخت

-جنبه بندی طبقهکند و این بندی مییزیکی سایبر را طبقهف هایسیستمشده، حملات روی 

ندگان به نقل از نویس. را در نظر گرفته است فیزیکی سایبر هایسیستم به حمله مختلف های

سه کاربرد مهم دارد که عبارتند از: توصیف  8این پژوهش، زبان توصیفی حمله فیزیکی سایبر

حمله.  پذیری آسیبمیزان  وتحلیلتجزیهه، و حمله ساختار یافته، تحلیل کمی و کیفی حمل

 و حمله مراحل بین ارتباط توصیف به قادر زباندهد که این نتایج این پژوهش نشان می

ن راه حل را از بی کمتر یا بیشترکارایی  تواندیمباشد. همچنین این زبان می حمله جزئیات

 .دکن شناسایی خاص پذیر آسیب حملات ممکن برای حل راهچندین 

 یبرسا یزیکیف یهایستمبه عنوان س را شهر هوشمند( در پژوهشی، 8610) 3کازاندراس

 یها و تئوریستمشهر هوشمند از نقطه نظر س یكدر این پژوهش،  اجتماعی معرفی کرد.

علوم  ی،مهندس ایچند رشته یکرداز رو متشکل یبیترک ییاپو یاربس یستمس یكکنترل، 

. این پژوهشگر، چند رویکرد اصلی را در جهت طراحی شهرهای ستا یو علوم اجتماع یوترکامپ

که این شبکه، نقطه شروع برای طوری: بهحسگروجود شبکه  -1جدید پیشنهاد داده است: 

حفظ  یمنی،ا یت،امن -8یك شهر هوشمند و در واقع برای هر سیستم فیزیکی سایبر است، 

، منابع ییاپو یصتخص -3، زش اطلاعاتو پردا یآوردر جمع یانرژ یریتو مد حفره امنیتی

 یقاتتحق -0به هم و  متصل خودکار یهنقل یلوسا -5، یسازینهکنترل داده محور و به -8

یب حاصل از ترک یبرسا های فیزیکییرساختهوشمند به ز . بنابراین، شهرهاییرشته ا یانم

 یمحفظ حر ی،یمنا یت،، امنسیمدارای شبکه بیو  یافزارنرم یدجد یهاعامل یستمس

 8شکل دارند.  یازن ("8داده بزرگ"از اطلاعات )به اصطلاح  یو پردازش حجم انبوه ی،خصوص

دهد. این زیرساخت یك زیرساخت فیزیکی سایبر برای طراحی شهرهای هوشمند را نشان می

لاعات، آوری اطارای چهار فرآیند کلی جمعکه ترکیبی از فضای سایبر با جزء فیزیکی است، د

نشان  8شکل طور که در سازی است. همانگیری، و کنترل و بهینهپردازش اطلاعات، تصمیم

یریت حفره امنیتی و مدحفظ داده شده است، زیرساخت فیزیکی سایبر نیازمند امنیت، ایمنی، 

د ها در شهرهای جدیهای فیزیکی سایبر و کاربرد آنابراین در طراحی سیستمانرژی است. بن

 ها شود.ای به قابلیت اطمینان و ایمنی آنو هوشمند باید توجه ویژه

                                                 
1. Yampolskiy 

2. Cyber-Physical Attack Description Language (CP-ADL) 
3. Cassandras 

4. Big Data 
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 ای از يک زيرساخت فيزيكی سايبر برای شهر هوشمند. نمونه2شكل 

 رهای فیزیکی سایبهای سیستمفرصت و هاچالش

ها و الشچ نیازها، شناسایی با تواندیمسایبر  فیزیکی هاییستمس تحقیقات در هاپیشرفت

 نبی ایرشته چند مشترک هایپژوهش تشویق با و صنعتی مختلف هایبخش در هافرصت

و  یعلم یهاروش ، ایجادجدید هاییستمس توسعه هدف. شتاب یابد صنعت و دانشگاه

 و سایبری یهاطرح آن در است که بالا اعتماد با قابلیت یهایستمس ساخت برای مهندسی

بر اساس  .(Tanik and Begley, 2014باشند ) یکپارچه و ها سازگارمقیاس تمام در فیزیکی

 کاربردهای در گذاریسرمایه، فیزیکی سایبر هاییستمسهای انجام شده در زمینه پژوهش

 مدت اهکوت هااین سرمایه گذاری اما بوده ملاحظه قابل صنعتدر  فیزیکی سایبر هاییستمس

هایی را یگذارسرمایه بلندمدت، در صنعت یهابخش از برخی و هادولت ،اخیراً .است بوده

 ;Brazell, 2014اند )انجام داده نوآورانه بستر آزمایشی و آوریفن در رقابتی برای ایجاد فضای

Yampolskiy et al., 2015) .جهبود با بزرگ مشترک آوریابتکار فن اروپا دیهمثال، اتحا عنوان به 

 شده جاسازی اطلاعات هاییستمسبرای  اروپایی یکشورها توسط خصوصی و دولتی

ARTEMIS  جمهوری ریاست شورای تاکنون، 8667 از سال مشابه، طور به. است کرده آغازرا 

 آموزش و تحقیقی دجهبو ،علوم ملی بنیاد و فناوری و علوم مشاورانطریق  متحده از ایالات
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 یهاطرح (.Baheti and Gill, 2011) کرده است ینتأمرا  فیزیکی سایبر هاییستمس اساسی

ن با ای .شده است دنبال آلمان و جنوبی، کره چین، ژاپن، جمله از دیگر، کشورهای در همربوط

 شده بیان صنعت یهابخش از بسیاری در فیزیکی سایبر هاییستمس بزرگ یهاچالشحال، 

 و بهداشت زیست، محیط ونقل،های حملحوزه 1مهندسی ملی فرهنگستانکه طوری، بهاست

 هاییشرفتپ از وضوح به مسائل است؛ این کرده ذکر هاعنوان این چالشبه را اجتماعی مسائل

 وردم جامعه بر این اساس، .شوندیممند بهرهسایبر  فیزیکی هاییستمس در آمده دست به

 یزیکیف سایبری هاییستمس توسعه در پیشرو نقش تواندیمکنترل  هندسیم جهت پژوهش

 .(Tanik and Begley, 2014) داشته باشد
 
 ونقل هوشمند و شهر هوشمندفیزیکی سایبر حمل هاییستمس

 اطلاعات فناوری شامل اجزای فیزیکی و هوشمند نقلوسیستم حملاصلی یك  یهابخش

 و 8ارتباطاتو اطلاعات آوری فن. این اجزا شامل ندهستدر تعامل که با یکدیگر  است

 ,Monahanاست )چندگانه  مدهایبا  ونقل همگانیناوگان حملو  خودروهازیرساخت مورد نیاز 

منظور ارائه هب هوشمندونقل حمل هاییستمسامروزه در کشورهای اروپایی، استفاده از  .(2007

در  ضروری به بحثی به صورتی پیچیدهو  چندحالتی هایشبکه از طریقخدمات مبتکرانه 

-برنامه مدل یك توسطتنها  های پیچیدهاین سیستم کهطوریاست. به ونقل تبدیل شدهحمل

آوری اطلاعات به کار خود ادامه دهد، لذا باید یك سیستم با فن تواندینمونقل حملریزی 

ه در طراحی و توسعه شهرهای ها اضافه شود. بعلاوبالا و ایمن جهت اداره و کنترل این مدل

منابع و خدمات است. سازی نیازمند بهینه هوشمند ونقلحمل هاییستمسجدید و هوشمند، 

  ،اقتصاد ونقل،حمل مدهاین بی آمیز باشد که موفقیت تواندیمفرآیند در صورتی این 

شود  قرارتعامل برعی یبر منابع طبونقل های حملاستفاده از سیستمزمین و اثرات  کاربری

(Cascetta, 2009). 

ندازی اراه توانندینم ونقلحمل ریزیاز طریق برنامه تنهاییبه یندهآ ونقلحمل هایشبکه

 در ارزیابی و طراحیباید  تقاضاونقل و مدیریت حمل مناسبریاضی  یهامدل شوند. و کنترل

ن بدی. رار گیرندمورد استفاده قجریان ترافیك  و همچنین کنترلونقل حمل هایسیستم

-تمتوسعه و ارزیابی سیس ،در طراحی اصلی رانقشی  تواندیمسازی سازی و شبیهمدل ترتیب،

در  یونقل و همگام شدن با تقاضاحملخدمات بهبود کارایی  حالتی،نقل چندوهای حمل

                                                 
1. National Academy of Engineering 

2. ICT 
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بصورت زیر  حالتیونقل چندملح ریزیبرنامه یهامدلطور کلی، به کند. حال افزایش ایفا

 :(Ortúzar and Willumsen, 1994; Monahan,2007شوند )یمبندی دسته

 فعالبرای سفر بین نقاط قابل استفاده ونقل دهنده خدمات حملعرضه: نشان یهامدل 

 .استمشخص  یك ناحیه ترافیکیدر 

 بینی تقاضای سفر به عنوان تابعی از فعالیت سیستم و سطح پیشجهت تقاضا:  یهامدل

 .شودیمسط سیستم حمل ونقل فراهم خدمات که تو

 کند.می استفادهونقل سیستم حمل تخصیص: از اهداف تخصیص یهامدل 

اما جمعیت در  است.کلید موفقیت و شکوفایی اقتصاد هر کشوری  تحرک و جابجایی،

 هاییانجر .شده است حجم  ترافیكافزایش موجب جهان  یشهرهاحال افزایش در کلان

میلیون دلار را  880سالانه هزینه بیش از  ،بزرگ دنیا هایشهرکلان ازبسیاری  در ترافیك

به چگونگی کنترل افزایش  پاسخ .(Victoria Transport Policy Institute, 2016کند )یمتولی 

اطلاعات و  زیرساختمسافر در پارادایم تحرک شبکه با اتصال هوشمندانه بین  جابجایی

 جهت را در های هوشمند، مسافراناستفاده از این سیستم بنابراین .ونقل نهفته استحمل

ونقل یندهای حملآیکپارچگی اطلاعات و فر .(Berger, 2013رساند )یاری می رسیدن به مقصد

-حمل هاییستمس ینبنابرا عنوان بخشی از فرایند کنترل ترافیك شناخته شود. به تواندیم

کارا  هاییتمالگورطراحی  ها،تصادف خودرو باید بر تضمین جلوگیری از نقل هوشمند آیندهو

رک هنگام برای تحهریزی حرکتی بترافیکی و برنامه یهاتقاطعدر  برای جلوگیری از تصادف

توجه به موضوعات  با تمرکز کنند. -استهوشمند  یشهرهاکه مسئله مهم در -شهری خودرو 

 یریبکارگ رد تنهاونقل حمل سایبر در فیزیکی هاییستمسکه رویکرد  توان گفتبیان شده می

راحی و طنظریه  دستیابی بهبلکه  باشد،ینماطلاعات و نظریه ارتباطات  پیشرفت یهاروش

 اطلاعات و ارتباطات ی، وسایبر ،فیزیکی آیندهایفرجدید با ترکیب  هاییستمسساخت 

 ونقلحملسایبر  فیزیکی هاییستمس هاییستمسبه عنوان  تواندیمکه است،  پذیرامکان

های فیزیکی رغم کاربرد وسیع سیستملذا، علی .(Jianjun et al., 2013) دمعرفی شو هوشمند

ی اها از اهمیت ویژهخصوص در شهرهای هوشمند، بحث امنیت و ایمنی این سیستمسایبر به

 برخوردار است.

 ی فیزیکی سایبرهاستمیسامنیت و ایمنی در 

بشر  است و یفارتباطات قابل تعر اطلاعات و یفناور امروز که همه چیز در پرتو یدر دنیا

 پیش به توجه لزوم ،را ادامه دهد یشخو یزندگ تواندینم یبدون استفاده از چنین امکانات
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 توجه یدبه آن بر همگان آشکار است. اما با مشکلات مبتلا و یمجاز یزندگ ینا یهافرض

 ستا هاعواقب وخیم آن ات موجود وخطر شناخت مشکلات و هرا ینداشت که اولین قدم در ا

(Burmester et al., 2012; Levy, 2003)با چه  و یفهمید که چه کسان یدخصوص با ین. در ا

به  بایستیم ،مهم ینپس از کشف ا .گذارندیممشکلات قدم  ینا یجاددر ا هایییزهانگ

ا ب وردبرخ یگونگچ یدبا یاندر پا مقوله پرداخت و یندر ا مخرب یهاانواع نفوذ و یچگونگ

 را مدنظر قرار داد. هاآناقدام  یچگونگ زمینه و ینگر در اتلاش یهاارگان مسببین امر و

کوچك و  یهاارگانو  یدولت یهاسازمانادارات و  یمسأله مهم برا یكامروزه امنیت شبکه 

 یکردیو هکرها رو یبرسا یفضا هاییستترور یپیشرفته از سو یدهایاست. تهد بزرگ

 یشرفتهپ شکل به امنیت یعاز صنا یبسیار . درطلبدیمامنیت شبکه  یستماتیك را براسی

از  .(Yampolskiy, 2015; Karim and Phoha, 2014) ضرورت است یكانتخاب نیست بلکه  یك

سوی دیگر یك سیستم فیزیکی سایبر، فضای فیزیکی را با فضای سایبری به وسیله اطلاعاتی 

های یتقابلکند. این سیستم، یمته شده است، با یکدیگر ادغام که از تئوری سیستم گرف

کند. یممحاسباتی و ارتباطی را با مانیتورینگ و کنترل اشخاص در محیط فیزیکی یکپارچه 

بنابراین این سیستم پلی ارتباطی بین فضای سایبری و فیزیکی است. سیستم فیزیکی سایبر 

 ونقل،حمل مواد، شیمیایی، صنایع انرژی،، خودرو، ی برای هوافضاامنطقهدر هر مقیاس و هر 

(. Park etal., 2012; Karim and Phoha, 2014شود )یمکار برده به درمان و بهداشت و کشاورزی

های ریز )نانو سایبری(، مواد فیزیکی، اجزای کنترل شده، یاسمقتوان به یمبه عنوان مثال 

ی هااهبزرگرها، یلاتومببکه نیرو، نسل آینده ها و ابزارآلات پزشکی، نسل جدید شیستمس

 ;Slay and Miller, 2007هوشمند، تولید رباتیك منعطف، مدیریت حریم هوایی اشاره کرد )

Brazell, 2014 .در یك سیستم فیزیکی سایبر، هر جزء فیزیکی دارای قابلیت سایبری است .)

م یه شده است. بعبارتی رفتار سیستمحاسبات به طور عمیق درون هر کدام از اجزا فیزیکی تعب

یکپارچه از محاسبات منطقی و عمل فیزیکی است. با این  کاملاًفیزیکی سایبر، هیبریداسیون 

مان حقیقی زیر داشته باشد. این سیستم، تأثها یستمستواند بر اینگونه یمامنیت محیط  حال،

ب ع کرده و نتایج خوبی را کسی با مقیاس وسیع توزیهاشبکهکنترل مورد استفاده خود را در 

 (.Crowder and Carbone, 2014کند )یم

ای را برای ما به ارمغان توان گفت که تکنولوژی جدید زندگی فوق العادهیمبطور کلی 

ها و مضرات آن را فراموش کنیم. یسكربریم نباید یمآورد. اما زمانی که از مزایای آن لذت یم

نقل وهای فیزیکی سایبر حملویژه سیستمهای یکپارچه بهستمیسهای با در واقع، زیرساخت

که هکرها طوریهوشمند در سطح بالا ممکن است خطرات جدیدی را وارد زندگی ما کنند. به
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توانند بر امکانات فیزیکی از طریق فضای سایبری اثر بگذارند. بنابراین باید یمآسانی به

 یبر امن، ایمن، کارآمد و مورد اعتماد است.اطمینان حاصل کنیم که سیستم فیزیکی سا

هایی یگراننهای فیزیکی سایبر(، یستمسیکپارچگی بین فضای سایبری و محیط فیزیکی )

ی مخربانه دشمن برای هاتلاشهای فیزیکی سایبر همچون یستمسرا در رابطه با امنیت 

 Adam, 2009; Wang, etهای فیزیکی سایبر بوجود آورد )یستمسمختل کردن یا ناقص کردن 

al., 2010 کن های فیزیکی سایبر ممیستمس(. از طرف دیگر در مقیاس کوچکتر، نقص ایمنی در

سایبر در  های فیزیکییستمسیر قرار دهد. تأثرا تحت  هاگروهاست تعداد کمتری از افراد یا 

یشتر ب مولاًمعگیرند، یممقیاس بزرگ با توجه به اینکه یك منطقه بزرگ جغرافیای را دربر 

 ها مبتنی بر شبکه بوده و قابلیستمسگونه (. از آنجاییکه اینAdam, 2009آسیب پذیر هستند )

برداری لازم ها بهرهیستمسآورد که از راه دور از این یمدسترس هستند، این امکان را فراهم 

یك سیستم آسیب رساند. ادغام عناصر فیزیکی و سایبری در  هاآنرا انجام داده و یا به 

 رندهشود که دربرگییم هاپذیریفیزیکی سایبر باعث ایجاد و معرفی دسته جدیدی از آسیب

باشد. بنابراین همانطور که یمی ارتباطی هاکانالرهگیری، جایگزینی و یا حذف اطلاعات از 

یری در یك سیستم فیزیکی سایبر شامل پذنشان داده شده است، فضای آسیب 3شکل در 

 باشد.یماجزای فیزیکی، سایبر و مجموعه این دو 

 

 
 يبرسا يزيكیف يستمس يکدر  يرپذ يبآس یفضا. 3شكل 

 جزء فیزیکی

های فیزیکی سایبر در مقیاس بزرگ اغلب شامل ساختارهای فیزیکی همانند یستمس

در سراسر این نقاط برای دریافت  سنسورها. هادادهمبدأ متعددی از  یان، و نقاطجری هاشبکه

به یك  هاشبکهی جمع آوری شده از طریق هاداده. سپس اندشدهاطلاعات تولید شده پخش 

ارسال  -شوندیمهای پایه شناخته یستگاهایا  1که تحت عنوان سینك-یا چند مکان مرکزی 

شوند. یموتحلیل تجزیه 8سیستم کنترل از راه دور گردند. بنابراین، اطلاعات بوسیلهیم

                                                 
1. Sinks 

2. Remote system 
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های امنیتی در یك ینكلترین یفضعی فیزیکی همچون خطوط لوله یکی از هاساختزیر

سیستم فیزیکی سایبر هستند. از لحاظ عملی این امکان وجود ندارد که در بسیاری از 

کی در ی فیزیهاساخترهای فیزیکی سایبر در مقیاس بزرگ، به منظور محافظت از زییستمس

تواند به خطوط شبکه الکترونیکی یمبرابر حملات اقدامی انجام داد. یك فرد مهاجم و یا هکر 

در یك خط انتقال آب  آهن و مترو را مختل کند، و یا حتیآسیب برساند، یا اینکه خطوط راه

جدی در پی داشته تواند نتایج یمطوری که هر کدام از این اقدامات تزریق کند، به 1سیانید

ی فیزیکی و کمك هاساختی ممکن در نقض زیرهاشاخصباشد. سنسورها جهت شناسایی 

. در حالی که تشخیص سریع حمله اندشدهی مرتبط طراحی هاخسارتبه حداقل رساندن 

های یستمسسایبری تقریباً غیر ممکن است، از لحاظ کاربردی و عملیاتی این اقدام برای 

ی هاتساخدر مقیاس بزرگ بسیار حائز اهمیت است. اگرچه سنسورها در زیرفیزیکی سایبری 

، اندشدهی مهم در نقاط مبدأ مستقر هادادهآوری برای نظارت بر حملات و یا جمع فیزیکی

ی حسگر شامل اجزای ریز بسیاری هاشبکهپذیر هستند. اما خود نیز در برابر حملات آسیب

 8شکل کنند. همانگونه که در یمدریافت اطلاعات عمل  هستند که هر کدام مرتبط با نوع

تواند با حذف یا نابود کردن حسگرها در شبکه، یمای نشان داده شده است یك هکر حرفه

ایجاد کند که در نهایت باعث تخریب و  ی ضروریهادادهیا اختلال در انتقال  حفره پوششی

و تزریق  هاآنگردد. همچنین با تخریب حسگرها یا جایگزین کردن در حسگرها می مشکل

گیری نادرست در سیستم ی نادرست به داخل سیستم، منجر به شکست یا تصمیمهاداده

 گردند.

ی مختلف، نمودارهای تئوریك و بر مبنای تشخیص ناهنجاری را برای هابرنامهو  هاطرح

توانند یمی حسگر هاگره. این انددادهمعرض خطر پیشنهاد  ی حسگر درهاگرهشناسایی 

های محتمل جلوگیری کنند. اگر را تشخیص داده و از آسیب هادادهاختلال موجود در 

اومت پذیرد مقیمصورت  هادادهی حسگر بتوانند در برابر حملاتی که علیه رمز گذاری هاشبکه

ازد. سوسیله هکر را دشوار میتخریب حسگرها به د،ی پیشگیرانه را انجام دهنهابرنامهکنند و 

اند. یافتهنی حسگر هنوز به طور کامل توسعه هاشبکهها در برای تشخیص آسیب هابرنامه

 هاییرساختزو خودکار بر  مؤثرای نزدیك، با نظارت یندهآدر  رود کهیمبنابراین انتظار 

ذیر پها امکانو امنیت این سیستم ی حسگر، ایمنیهاشبکهفیزیکی و همچنین نظارت بر 

 شود.

                                                 
1. Cyanide 
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 های پوششی ناشی از سنسورهای از دست رفتهمنطقه خاکستری: حفره .1شكل 

 جزء سایبری

اسباتی حدهد، عناصر سایبری در برگیرنده پشتیبانی کنترلی و میمنشان  5شکل همانطور که 

افتی از ی دریهادادهوتحلیل های فیزیکی سایبر هستند. بخش سایبری، تجزیهیستمسبرای 

ی کند. همکاریمگیری را آسان منابع مختلف را تسهیل کرده و درنهایت فرایندهای تصمیم

ز جزء ناپذیر اواحدهای یك سیستم فیزیکی سایبر و مدیریت کارآمد سیستم، بخش جدایی

 هاآنآورد که از طریق یمد. با این حال چنین همکاری این امکان را فراهم سایبری هستن

تواند حملات سایبری را ایجاد کند. از جمله این حملات عبارتند از: اختلال در یمهکر 

 ها.یستمسخدمات، خرابکاری اطلاعات، تخریب و نابودی، و نقصان در عملیات 

 

 
 يبرسا يزيكیف يستمکنترل در سحلقه . 1شكل 
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بکه، ش یا یستمس یكنفوذ به  یچند هکر، برا یا یكکه  دهدیرخ م یزمان سایبریحمله 

 .دکنندر شکستن موانع ورود به آن شبکه  یسع یتیامن یهارخنه ییبا مطالعه و شناسا

لوده سازند را آشبکه  یكدر  یوترکامپ هایلیونم یادیز یاربا سرعت بس توانندیها مکنندهحمله

ت در حملا ترینیعاز شا یبعض ینترنت،شبکه جهان، ا ینحمله قرار دهند. در بزرگتر دمور یا

 یوترهاییمعمولاٌ از کامپ محیط سایبری. حملات در سازدیرا آلوده م یوترها کامپده یههر ثان

هکرها  که داندیمواقع کاربر نم یشترو در ب شودیهستند کنترل م یروسکه آلوده به و

اده استف یگرد یوترهایانجام حملات به کامپ یاند و از آن برادرآورده مترا به خد یوترشکامپ

 یهاشناخت مقاصد هکرها و روش یوتری،مقابله با حملات کامپ یقدم برا یناول. کنندیم

 کرد: یدسته بند یربه صورت ز توانیاهداف حملات را م حمله است.

 یوتریکامپ تمیسس یكبه اطلاعات  یدسترس 

 شودیم یدارنگه یوترکامپ یكکه در دل  یااطلاعات حساس و محرمانه به دستبرد 

 کاربران شخصی اطلاعات سرقت و مطالعه 

 بانکی اطلاعات سرقت 

 مجاز یرسازمان به صورت غ یكگرفتن زیرنظر و مطالعه 

 سرور یكاختلال در  ایجاد 

 بالاباند  یپهنا با ینترنتیا اتصال به ورود 

 ینرتو خطرناک ترینیعاز شا نمونهبه مقاصد هکرها دارد. چند  یبستگ یزواع حملات نان

حمله منع و  8ارتباط کردن قطع، 1یستمس یبه بدنه اصل دسترسیعبارتند از حملات 

 .3یسسرو

 

                                                 
1 .Physical Access :     ا گیرد. هکرهاین حملات به صورت مستقیم و با حضور فیزیکی هکر در یك شبکه صورت می

یب می   ند قطع   به این ترت مان ند حملاتی  کردن برق شااابکه شاااهری، تخریب فیزیکی قطعات، دزدیدن        توان
 راهنما را انجام دهند. هایبندی شبکه مترو و یا حتی در چراغها، و اختلال در زمانرددیسكهااطلاعات

8. Communication Interceptionشامل  : می ضای  Session Hijackingتواند  ، تغییر هویت هکر به عنوان یکی از اع
سته     سیر دادن به ب شد.  شبکه و تغییر م ست که در آن هکر خود را به      Session Hijackingهای دیتا با شی ا رو
گیرد. حملات فیشینگ  های شبکه را به دست می  کنترل تمام بخشزند و عنوان مسئول و مدیر شبکه جا می  

 ای از همین نوع حملات است.هم زیرمجموعه

3. Denial Of Service : ( حمله منع سرویس یاDoS     در محاسبات حمله منع سرویس یا حمله منع سرویس توزیع )
سترس کاربران مجاز        شبکه از د شین و منابع  شد. اگرچه منظور از    ش میشده، تلاش برای خارج کردن ما با

و انگیزه انجام آن ممکن اساات متفاوت باشااد، اما به طور کلی شااامل تلاش برای قطع موقت یا     DOSحمله 
 دائمی و یا تعلیق خدمات یك میزبان متصل به اینترنت است.
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 یکپارچگی اجزای فیزیکی و سایبری

سیار سایبر ب های فیزیکییستمسمسائل مربوط به امنیت فضای ادغام و یکپارچگی برای 

های فیزیکی سایبر در درجه اول بر یستمسخاص هستند و هر گونه بحث در مورد امنیت 

روی اینگونه مسائل تمرکز دارد. مسائل اصلی امنیت در فضای یکپارچگی دربرگیرنده امنیت 

دشمن قادر است  هاآنی بسیاری وجود دارند که از طریق هاراهجریان اطلاعات است. 

)واحد تصمیم گیرنده( و بالعکس مختل و از بین ببرد. 1ا از منابع فیزیکی به سینکارتباطات ر

تواند از لحاظ فیزیکی به یک گره دسترسی داشته یا یک گره واقع در نقطه یمیک دشمن 

بحرانی در شبکه سنسور را جابجا کند. یا از راه دور آن را از طریق کدهای مخرب به روز 

برساند. اطلاعات گمراه کننده منتقل شده از یک گره مشکل دار رسانی کرده و به انجام 

های ستمیسهای فیزیکی سایبر گردد. بسیاری از یستمسی بزرگ در افاجعهتواند منجر به یم

یر در کانال ارتباطی هستند تأخهای زمان حقیقی و معرفی یازمندینفیزیکی سایبر دارای 

گره به گره دیگر شناسایی کنند. از طرفی، بدلیل  ی آبشاری را از یکهاشکستکه قادر است 

آسان است، ساختن یک  نسبتاً 2اینکه دریافت و سازگاری یک گره حیاتی در شبکه حسگر

یک راه حل ایده آل است که  هاگرهشبکه حسگر منعطف با در نظر گرفتن سازگاری بین 

اه حلی معمول و مشترک برای . رفع اشکالات حسگرها راندبودهمحققان از ابتدا به دنبال آن 

باشند. با این حال در یک شبکه حسگر، یم حسگرهای اتفاق افتاده در هاشکستبسیاری از 

باشند و سطح تاثیری که هر کدام یمبه یک اندازه از نظر ارزش اطلاعاتی که دارا  هاگرههمه 

نشان داده شده  6شکل بر روی کلیت عملیات دارند، برابر نیستند. همانطور که در  هاگرهاز 

مسیریابی درختی بر اساس جمع آوری اطلاعات، در یک شبکه حسگر معمولی بر مبنای  است،

کند و یمی میانی عمل هاگرهی سیستم حاصل از منابع مختلف جمع آوری شده از هاداده

، اطلاعات و هاگرهذیرد، در این روش هر کدام از پیمصورت  هادادهبه عنوان تجمیع کننده 

مشخص  6شکل همانطور که در  کنند.یمی تکراری را حذف هادادهرا فیلتر کرده و  هاداده

                                                 
1. Sink 

دادی حسگر و/یا کارانداز   ای است متشکل از تعداد زیادی گره کوچک. در هر گره تع  شبکه حسگر/کارانداز شبکه    .2

شبکه حس/کار به  سگرها اطلاعات محیط را گرفته     وجود دارد.  شدت با محیط فیزیکی تعامل دارد. از طریق ح

سیم است. هر گره به طور مستقل    ها به صورت بی دهد. ارتباط بین گرهها واکنش نشان می و از طریق کارانداز

هایی در قدرت  ز لحاظ فیزیکی بسیار کوچک است ودارای محدودیت  کند و نوعاً او بدون دخالت انسان کار می 

آورد که منشدددأ ها مشدددکلاتی را به وجود میباشدددد. این محدودیتپردازش، ظرفیت حافظه، منبع تغذیه می    

شبکه         شته قراردادی  شبکه از پ ست. این  شی مطرح در این زمینه ا سیاری از مباحث پژوه سنتی پیروی  ب های 

 ها باید باز نویسی شوند.های وابسته به کاربرد، قراردادها و تفاوتطر محدودیتخاکند ولی بهمی
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یر را در درخت دارند. تأثکمترین  اندگرفتهیی که در شکل به عنوان برگ قرار هاگرهاست، 

ی برگ دارند، هاگرهیی که نقش تجمیع کننده اطلاعات را از هاگرهدر حالی است که این 

تواند یمدارای ارزش بالایی هستند. اگر یك هکر ارزش بالای حسگرها را تشخیص دهد، 

 حمله کند. حسگرهاهر کدام از این بدون هیچ مشکلی و به صورت انتخابی به 

 

 
 اطلاعات یدرخت بر اساس جمع آور ريابیيمس. 6شكل 

 و مراحلروش 

 كیستماتیس اتیمرور ادبدر این مقاله از روش مرور سیستماتیك استفاده شده است. 

 :باشدیم ریمرحله به شرح ز چهار یدارا
 

 طرح سوال

کی های فیزیسیستم مروری بر مطالعات پیشین و بررسی تعاریف و مفاهیمبا مقاله حاضر 

کی های فیزیسیستممفهوم  ،است که هادر پی پاسخ به این سوال ونقل هوشمندسایبر حمل

راحی طها در سیستمو این  چیست؟ ونقل هوشمندهای فیزیکی سایبر حملسیستمسایبر و 

 كیستماتیمرور س نیا دارند؟ یکاربردهایچه  و شهرهای جدید هوشمند هایشهر و توسعه

 .است یضوع در مقالات علممو نیا نهیشیپ یبا استفاده از بررس
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 مرتبطهای هیو نشر هاهمقال ییشناسا

و  ونقل هوشمندهای فیزیکی سایبر حملسیستمدر رابطه با  نیلات هایهمقال افتنیجهت 

، است هاهکه در برگیرنده بسیاری از نشری 1گوگل اسکولار داده گاهی، در پاشهرهای هوشمند

 شهرهایو  شهرهای هوشمند، ونقل هوشمندحمل، یبرهای فیزیکی ساسیستمهای واژه دیکل

از بعد پس سمقاله مرتبط به دست آمد،  166از  شیمورد جستجو قرار گرفت که ب جدید

 هاهمقال دهیچک یبررسو ( یها و محدوده زمانو ژورنال هاهاز نظر اعتبار مجلها )اعمال پروتکل

 مورد بررسی قرار گرفت.مقاله  84 در مجموع
 

 مطالعات تیفیک یبایارز

مبنا  نیبر ا ن،یلات هایهمقال نتریتیفیانتخاب با ک یجستجو برا هایمرحله پروتکل نیدر ا

 :قرار داده شد

 ، 8و با ارجاع بالا داده معتبر یهاگاهیپا انیم ازها همقالانتخاب 

 منتشر شده باشند. 8665-8610 یهاسال نیمقالات ب

 

 هاافتهیگزارش 

قل ونحمل های فیزیکی سایبر وسیستممفهوم درباره  مطالب جمع آوریضمن مرحله  نیدر ا

سعی شده است مطالبی که بیشترین اشتراک و اهمیت را در مقالات دارد انتخاب ، هوشمند

 کلید و سایر ونقل هوشمندحمل های فیزیکی سایبرسیستمشود و در نهایت به بیان مفهوم 

 با آن و پاسخ به سوال پژوهش پرداخته شده است. ها و متغیرهای مرتبط و درگیرواژه

 
 هایافته

، ونقل هوشمند شهریهای فیزیکی سایبر و حملزمینه سیستمبا مرور مطالعات انجام شده در 

شهرهای هوشمند ونقل در حملخدمات  یی بالایکاراایجاد ها و زیرساخت منظور طراحیبه

  :انددو کاربرد مهم زیر معرفی شده

 روزانه تعداد در مناطق شهری با کاربری زمین بالا، :پارکینگ هوشمندو کنترل  طراحی

از  یشب یشهرها در جوامع کنون یعموم یفضاکند. را به سمت خود جذب می خودرو زیادی

، هانگیپارک جامع و کامل بر مکان یریتلزوم مداز طرفی، . داردکنترل و نظارت به  یازن یشپ

 یرمگو چش یزمتما ییبه فضا یزچهره شهرها و ن ییربه تغ یعموم امنیتو آرامش  یجادعلاوه بر ا

                                                 
1. google scholar 

2. citation 
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دی یند جدیفرآها باعث در شهر متعدد یهاینگساخت پارک با این حال، کند.یم یانیکمك شا

 د آمدهبوجوامکانات  کارایی بالایو  ینهاستفاده به منجر بهآن  یحصح یریتمدشده است که 

 . شود

از  ترکیبی این سیستم همگانی: ونقلو ناوگان حمل صیی شخردیابی خودروسیستم 

های نوین آوریکه با استفاده از فناست  هوشمندافزارهای و نرم( افزارسختزیرساخت )

ابی یموقعیتهدف  بارا ناوگان امکان ردیابی  اطلاعات جغرافیایی( سیستمو  ماهواره) اطلاعات

این سیستم، موقعیت طراحی سازد. با هم میها فراساختن مدیریت بهینه آن پذیرامکان و

وانند تباشد و مسئولین سیستم میقابل تعیین می کنترلق یك مرکز از طری و ناوگان هاخودرو

ی ، سرعت و مسافت طها نظیر جهت حرکت، میزان توقفاطلاعات حرکتی متحرک آخرین

 با دسترسی بهو شهرسازان  ونقلحملریزان برنامه علاوه،بهشده را در اختیار داشته باشند. 

ریزی مناسب و کارای توانند در خصوص برنامهگزارشات تحلیلی بر روی این اطلاعات می

 ،ردیابی ها،ترین اهداف این سیستممهم توزیع سازمان اقدام نمایند.نقل و وحملخدمات 

ونقل حمل هایسازمان رو،ازاین .است امنیت ناوگان سازی وبندی، بهینهیریابی، زمانمس

 .کننداستفاده  ذکر شده اهداف ردیابی خودرو جهت نیل بهاز تکنولوژی  توانندمی شهری

ونقل استفاده شود، تواند به عنوان یك حالت حملنیز میالکترونیکی  دوچرخه همچنین،

ونقل همگانی در مقابل خودوری شخصی کمك شایانی که در انتخاب وسیله حملبطوری

 کند.می

 ،کنونی و آینده یهاچالشبه منظور ایجاد  جدید یشهرهاکه  رودیمانتظار  ،تریلکاز دید 

درت ق عنوانبه هوشمند ونقلسیستم فیزیکی سایبر حمل مفهوم ازفعالانه جدید  و خدمات

کلات جدی مش علاوه،به .کنند استفاده سیمبیسنسور  یتکنولوژو  ارتباطی یهاشبکهفراگیر 

د بای (شهر هوشمند هاییتکنولوژ در حجم زیاد داده)بدلیل وجود  حملات سایبری همچون

 در نظر گرفته شود.

 
 مبتنی بر امواج رادیویی ردیابی خودرو - فیزیکی سایبر ستمیسنمونه موردی: 

از  اجسام و اشیاء ییشناسا بهاست که  آورییك نوع فن 1ردیابی یا شناسایی با امواج رادیویی

-نف ینترمهماز  یکی سیستم ردیابی با امواج رادیویی کند.یك مکم یوییامواج راد یقطر

 یهاسازد. هدف اکثر سیستمیقادر م را یمسیانتقال داده بدنیای امروز است که  هاییآور

                                                 
1. Radio Frequency Identification (RFID) 
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 هاییآورورود اطلاعات است. تاکنون فنو  کاهش خطا ی،کارآی یشخودکار، افزا یشناسای

 و هوشمند ایهشده است. کارت یسازو پیاده یخودکار طراح یبه منظور شناسای یمختلف

روزه، ام باشند.یم آوری ردیابی با امواج رادیوییاز فن یهاینمونهمدیریت پارکینك هوشمند 

 کهوریط، بهاست یهنقل یلو کنترل تردد وسا ییشناسا یهااز روش یکی ینگپارک یریتمد

اطلاعات  یندیشود و طبق فرآیته مدر نظر گرف (Tag) یكشناسه الکترون یكهر خودرو  یبرا

طلاعات ادر بانك  یکینگ وارد شده و به همراه شناسه الکترونیپارک یریتافزار مدخودرو به نرم

آوری ردیابی با ای از یك برچسب استفاده شده در فننمونه 7شکل  شود.یم یرهافزار ذخنرم

 (كیشناسه الکترونبرچسب )دو دستگاه  از طریق آوریاین فن دهد.یی را نشان میامواج رادیو

مواج از ابرچسب را با استفاده  دستگاه کدخوان اطلاعاتکه صورتیبه کند،عمل میکدخوان  و

 .یندنمایم شناسایی یوییراد
 

 
 آوری رديابی با امواج راديويیدر فنکاربرده شده به يکشناسه الكترون. برچسب يا 7شكل 

 

 چسببر یكشود که به این صورت انجام می یوییامواج رادمدیریت پارکینك مبتنی بر 

-میوارد  مرکزیافزار ه نرمهر خودرو نصب و اطلاعات خودرو را ب یشهش یبر رو یكالکترون

یویی در ورودی یا خروجی امواج رادرد مدیریت پارکینگ مبتنی بر عملکنحوه  4شکل  .نماید

 یو خروج یاطلاعات در ورود ، سیستم کدخوان4شکل با توجه به  دهد.را نشان می پارکینگ

و هر خودر برچسباطلاعات  شود. سیستم کدخوان،مکان مناسبی نصب میدر و  هاینگپارک

. کندافزار مرکزی ارسال میرا به نرم وهاخروج خودر یاورود و  دستورو  کندرا شناسایی می

 جهت دریافت دستور باز یا بسته شده درب یو خروج یورود یبندهاراهعلاوه، سامانه به
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 یكا نزدب کند کهای عمل میگونهاین سامانه به. شوندیمتصل م مرکزیافزار به نرم پارکینگ

سامانه  ینا زاراطلاعات خودرو در نرم اف ینگ،پارک یخروج یاو  یخودرو به درب ورودشدن 

و پس از عبور  شودیعبور خودرو فرمان باز شدن راه بندها صادر م یو برا گرددیم ارسال

 شوند.یخودرو راه بندها به صورت خودکار بسته م

 

 

 (Barone et al., 2014و در ورودی يا خروجی پارکينگ ). نحوه ثبت اطلاعات خودر3شكل 

 

انندگان رارکینگ هوشمند با هدف تسریع در پرداخت هزینه توقف برای سیستم مدیریت پ

های با میزان جابجایی زیاد خودروهای شخصی مفید باشد. امروزه تواند در مناطق و مکانمی

ا ب خودرو آوری ردیابیفناستفاده از  در بسیاری از شهرهای جدید در جهان، این سیستم با

را گرفته است. اهداف اصلی این سیستم، کاهش  جای سیستم سنتی )دستی( امواج رادیویی

کاهش ترافیك، و افزایش  و هادر تردد خودرو یلتسههزینه در پرداخت عوارض شهروندان، 

سیستم  یناول ،1328. در سال (Barone et al., 2014)ونقل شهری است کارایی شبکه حمل

اندازی شد. این در حالی است که، میزان راه تهرانشهر  0منطقه ایران در هوشمند  ینگپارک

و  ینگپارک ینااز  یبرداربهرهبسیار زیاد است.  جابجایی وسایل نقلیه شخصی در این منطقه

 تا حدودیمنطقه را  ینا های مشابه در چند سال اخیر، مسأله ترافیك دردیگر پارکینگ

(. از طرفی با توجه 0ونقل و ترافیك منطقه کرده است )شهرداری تهران، معاونت حملبرطرف 

نوان به ع ارکینگ هوشمنداندازی سیستم مدیریت پبه مشکل آلودگی هوا در شهر تهران، راه
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نوان تواند به عونقل هوشمند میهای فیزیکی سایبر حملیکی از کاربردهای اساسی سیستم

 شمار بیاید.حل بهیك راه

 گیرینتیجه

های فیزیکی سایبر انجام شده است. مطالعات متعددی در رابطه با سیستم های اخیر،سال در

یار بسارزش  ازهنوز مختلف در صنایع  هاتحقیق در مورد کاربردهای این سیستم با این حال،

هوشمند  جدید که با افزایش جمعیت جهان و طراحی شهرهایطوریبه .برخوردار است بالایی

ونقل هوشمند بیش از پیش شده ویژه در حملهای فیزیکی سایبر بهمبنا، کاربرد سیستم

د توانمیکنترل و مهندسی  محاسبات، ارتباطاتهای زمینهمطالعه ازطرفی، بررسی و  است.

 بامر این ااما  .به ارمغان آوردهای فیزیکی سایبر را سیستم یعوس یایچشم انداز کاربرد و مزا

و همچنین ایمن نبودن سیستم  مختلف یاجزا ینارتباط ب یطراح زیادی چونمشکلات 

 حوزه در پیشین مطالعاتدقیق و جامع بر  ، ابتدا با مروریپژوهش حاضردر  .روبرو است

-لتشکی عناصر و و همچنین اجزا چارچوب و ، به حقیقتونقل هوشمندحمل سایبر فیزیکی

-ستردهتحقیقات گ کهشد. در این بررسی به این نتیجه رسیدیم ها پرداخته دهنده این سیستم

ت صور ونقل هوشمندو کاربردشان در بخش حملهای فیزیکی سایبر ای در زمینه سیستم

گرفته که هرکدام بخشی از این نظریه جدید را در برگرفته است. بر اساس این تحقیقات، 

ای که ونهبه گ .است ملاحظه بودهقابل در صنایعفیزیکی سایبر  هاییستمس گذاری درسرمایه

رقابتی در  هایی را برای ایجاد فضایگذاریسرمایه بلندمدت، بازه زمانی درها دولت اخیراً

بطورکلی، در طراحی شهرهای جدید هوشمند  .اندانجام داده نوآورانه بستر آزمایشی و آوریفن

ردهای متعددی دارند. چند کاربرد ونقل هوشمند کاربهای فیزیکی سایبر حملسیستممبنا، 

علاوه، به مطالعه به وبررسی قرار گرفته است.مورد بحثها در این پژوهش مهم این سیستم

در این مطالعه مبتنی بر امواج رادیویی پرداخته شده است. ردیابی خودرو  ستمیسموردی 

رفی ج رادیویی معموردی، سیستم مدیریت پارکینگ هوشمند مبتنی بر ردیابی خودرو با اموا

نقل وتواند باعث کاهش میزان تراکم ترافیك و افزایش کارایی شبکه حملشده است که می

 شهری شود.

  



 جدید شهرهای در ایمنطقه و شهری نقل و حمل سیاست/    038

 

 

 

 منابع و مأخذ

 .http://region6.tehran.irتهران،  0ونقل وترافیك شهرداری منطقه معاونت حمل

 
- Baheti, Radhakisan, and Helen Gill. 2011. “Cyber-physical systems.” The impact of control 

technology 12: 161-166. 

- Barone, R. E., Giuffrè, T., Siniscalchi, S. M., Morgano, M. A., & Tesoriere, G. (2014). 

“Architecture for parking management in smart cities.” IET Intelligent Transport Systems, 

8(5), 445-452. 

- Berger, R. (2013). “Connected Mobility 2025": Intelligently linking mobility would save 

over USD 266 billion globally every year. 

- Brazell, J. B. (2014). The Need for a Transdisciplinary Approach to Security of Cyber 

Physical Infrastructure. In Applied Cyber-Physical Systems (pp. 5-14). Springer New York. 

- Burmester, M., Magkos, E., & Chrissikopoulos, V. (2012). Modeling security in cyber–

physical systems. International Journal of Critical Infrastructure Protection, 5(3), 118-

126. 

- Cascetta, E. (2009). Transportation systems analysis: models and applications (Vol. 29). 

Springer Science & Business Media. 

- Cassandras, C. G. (2016). Smart Cities as Cyber-Physical Social Systems. Engineering, 

2(2), 156-158. 

- Crowder, J. A., & Carbone, J. N. (2014). Cyber-Physical System Architectures for 

Dynamic, Real-Time “Need-to-Know” Authorization. In Applied Cyber-Physical Systems 

(pp. 63-74). Springer New York. 

- De Dios Ortúzar, J., & Willumsen, L. G. (1994). Modelling transport. New Jersey: Wiley. 

- E. Levy, Crossover. 2003. Online pests plaguing the offline world, IEEE Security and 

Privacy 1, 71–73. 

- Gokhale, A., Tambe, S., Dowdy, L., & Biswas, G. (2008). Towards High Confidence 

Cyberphysical Systems for Intelligent Transportation Systems. Department of EECS, 

Vanderbilt University, Nashville, TN, 3. 

- Gokhale, A., Tambe, S., Dowdy, L., & Biswas, G. (2008). Towards High Confidence 

Cyberphysical Systems for Intelligent Transportation Systems. Department of EECS, 

Vanderbilt University, Nashville, TN, 3. 

- J. Slay, M. Miller. (2007). Lessons learned from the Maroochy water breach, in: E. Goetz, 

S. Shenoi (Eds.), Critical Infrastructure Protection, Boston, Massachusetts, pp. 73–82. 

- Jianjun, S., Xu, W., Jizhen, G., & Yangzhou, C. (2013). The analysis of traffic control 

cyber-physical systems. Procedia-Social and Behavioral Sciences, 96, 2487-2496. 

- Karim, M. E., & Phoha, V. V. (2014). Cyber-physical Systems Security. In Applied Cyber-

Physical Systems (pp. 75-83). Springer New York. 

- Monahan, T. (2007). “War Rooms” of the street: surveillance practices in transportation 

control centers. The Communication Review, 10(4), 367-389. 

- Park, K. J., Zheng, R., & Liu, X. (2012). Cyber-physical systems: Milestones and research 

challenges. Computer Communications, 36(1), 1-7. 

- Rajkumar, R. R., Lee, I., Sha, L., & Stankovic, J. (2010, June). Cyber-physical systems: the 

next computing revolution. In Proceedings of the 47th Design Automation Conference (pp. 

731-736). ACM. 

- Tanik, U. J., & Begley, A. (2014). An Adaptive Cyber-Physical System Framework for 

Cyber-Physical Systems Design Automation. In Applied Cyber-Physical Systems (pp. 125-

140). Springer New York. 

- Transportation Cost and Benefit Analysis II – Congestion Costs, Victoria Transport Policy 

Institute (www.vtpi.org), (2016). 

http://www.vtpi.org/


 039/    هوشمند یشهرها ونقل هوشمند وحمل یبرسا یزیکیف هاییستمس

 

 

 
- Yampolskiy, M., Horváth, P., Koutsoukos, X. D., Xue, Y., & Sztipanovits, J. (2015). A 

language for describing attacks on cyber-physical systems. International Journal of Critical 

Infrastructure Protection, 8, 40-52.



 



 

 ریزیبرنامه نظام و شهری توسعه هایسیاست سازییکپارچه ضرورت

  (جدید شهرهای جایگاه بررسی) کشور نقل و حمل

 1توکلی محمدرضا

 2نجفی مهرداد

 

 چکیده
با بررسی سیر تحولات جمعیت و الگوی شهرنشینی در کشورهای مختلف جهان و ایران و نیز 

توان علت بسیاری از مشکلات می ی حمل و نقل با اقتصاد شهری،هاتوجه به ارتباط سیاست

البدی ک ریزیبرنامهشهری و منطقه ای کشور را شناسایی نمود. یکپارچه نبودن نظام مدیریت 

ی شغلی در هاو عملکردی، تغییرات کاربری زمین، رشد بی رویه جمعیت، کمبود فرصت

شهرهای کوچك و ایجاد سیر مهاجرت به سمت شهرهای بزرگ، افزایش سرانه استفاده از 

در کلان شهرها، بالا بودن  هاو بزرگراه هاخت آزادراهخودروهای شخصی، گسترش بی رویه سا

قیمت زمین در شهرهای بزرگ، سوخت نسبتا ارزان طی سالهای گذشته و سایر عوامل از این 

ی کلان شهرهای کشور شده است. در مقاله حاضر تلاش خواهد هادست، باعث گسترش حومه

ور، راهکارهایی برای رویارویی با شد، تا ضمن تشریح روند پراکنده رویی کلان شهرهای کش

شهری و حمل و نقل تاکید شود.  ریزیبرنامهاین مشکل مطرح و بر ضرورت یکپارچگی نظام 

در این زمینه از تجارب کشورهای مختلف بهره گیری لازم بعمل خواهد آمد و همچنین به 

شهرهای جدید  برخی تجربیات داخلی نیز اشاره خواهد شد. در نهایت ضمن اشاره به جایگاه

                                                 
 و نقل و حمل دفتر مدیرکل و تهران تحقیقات و علوم اسلامی  آزاد دانشگاه  شهری  ریزی برنامه ارشد  کارشناس  .1

 جدید شهرهای عمران تخصصی مادر کتشر ترافیك

 صصیتخ مادر شرکت ترافیك و نقل و حمل گروه رئیس و تهران نور پیام دانشگاه ترابری و راه دکترای دانشجوی. 8

 جدید شهرهای عمران
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در حل معضلات برنامه ای شهرهای مادر در کشور و مبتنی بر تجارب سایر کشورها، برخی 

ی توسعه شهرهای جدید و حمل و نقل تشریح هادستاوردهای یکپارچه سازی استراتژی

 خواهند شد.

 مقدمه 

 ی وکالبدی و آمایش ریزیبرنامهکشور را ناشی از جدایش  ریزیبرنامهبرخی ضعف نظام 

دانند. تهیه آخرین طرح آمایش می واگذاری آنها به دو سازمان مختلف طی سالهای گذشته

پس از انقلاب اسلامی، هرچند  1گردد.می سرزمین ایران به قبل از پیروزی انقلاب باز

ی هایی برای بازنگری و تهیه طرح آمایش سرزمین متناسب با اهداف و خط مشیهاتلاش

یرفت اما تا انتها پیش نرفت و به نتیجه نرسید. از سوی دیگر، در نظام نظام ج.ا.ا. صورت پذ

ی کالبدی )توسعه و عمران( ایران از سطح ملی تا محلی علیرغم تعدد هاسلسله مراتبی طرح

، یك راهبرد مشخص و روشن در زمینه مسائل اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی و هاانواع طرح

ی جامع شهری که پس از جنگ جهانی دوم در دستور هاکالبدی شهرها ارائه نمی شود. طرح

شهری قرارگرفتند، تاکنون به دلیل ناکارآمدی در پاسخگویی به مسائل شهری،  ریزیبرنامهکار 

ی جامع نگر و در هانداشتن ضمانت اجرا، نادیده گرفتن نیازهای مردم، عدم ارائه تحلیل

ی بالادستی، مورد انتقادات جدی و فراگیر اهی اساسی با طرحهابدترین شرایط داشتن مغایرت

ی مختلف قرار گرفته اند. طی سالهای اخیر، وجود مشکلات از این دست منجر به هادر عرصه

 ی هاشهری شد که در آن، طرح ریزیبرنامهمطرح شدن نگرشی جدید در 

ود نبجامع در بیشتر کشورها خصلت راهبردی یافتند و ایران نیز از این قاعده مستثنی 

(United Cities and Local Governmnet, 2010; Cities Alliance, 2006 .) 

حمل و نقل کشور نیز مسائل از این دست وجود دارند. سالهاست که  ریزیبرنامهدر نظام 

تهیه مطالعات طرح جامع حمل و نقل کشور بعنوان سند بالادستی حمل و نقل برون شهری 

چون نبود متولی مشخص، نبود اعتقاد راسخ، تغییرات کشور بواسطه دلایل مختلفی هم

مدیریتی و مسائلی از این دست به جمع بندی نهایی نرسیده است. طرحی که در صورت 

گانه حمل و نقل کشور و حتی  8ی های زیربخشی شیوههاتواند هدایت گر طرحمی تصویب

د. همچنین نحوه ارتباط ی ناحیه ای و منطقه ای در زمینه حمل و نقل باشهاکمك حال طرح

بین حمل و نقل درون و برون شهری از مواردی است که در طرح مذکور قابل حل و فصل 

                                                 
   شد.ه یران تهیتوسط مشاور ستشمسی  56ن طرح در دهه یا. 1
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حلقه مفقوده نظام  هااست. طی سالهای گذشته به دلایلی که اشاره خواهد شد، حومه

 نیز از این قاعده مستثنی نیست که با وجود هاکشور بوده اند. حمل و نقل حومه ریزیبرنامه

، چندان مورد توجه نبوده است. هامتولی مشخص، عمدتا بواسطه مشکلات مالی شهرداری

حمل و نقل بین شهرهای جدید و شهرهای مادر کشور نیز در این بخش قرار دارد. البته با 

ی حمل و نقل ریلی مهمی های گسترده شرکت عمران شهرهای جدید کشور، پروژههاتلاش

 حومه ای کشور بوده است.  ریزیبرنامهمتاثر از ضعف در نظام  تعریف شده لیکن به هر حال

 کشور ریزیبرنامهمروری بر شرایط کنونی نظام 

 ریزی فضایی و کالبدی در کشوروضع موجود نظام برنامه

ی مجلس شورای ها)مرکز پژوهش1شورای عالی امور اداری کشور 1371بر اساس مصوبه سال 

ی توزیع فضایی هاآمایش سرزمین با هدف تعیین استراتژیی ها(، تهیه طرح1371اسلامی، 

 یهاجمعیت و فعالیت در پهنه سرزمین به سازمان برنامه و بودجه سپرده شد و تهیه طرح

منطقه ای مطابق گذشته بر عهده وزارت مسکن و شهرسازی قرار گرفت. در  –کالبدی ملی 

ملی با یکدیگر مطرح نشدند و طرح این مصوبه و در مصوبات بعدی نحوه تعامل این دو طرح 

آمایش سرزمین نیز هیچگاه بطور کامل تهیه و لازم الاجرا نشد. از این رو به اعتقاد برخی از 

ور، فضایی و کالبدی در کش ریزیبرنامهکشور، این افتراق بین نظام  ریزیبرنامهصاحبنظران 

که حمل و نقل هم از این  ریشه بسیاری از مشکلات بعدی کشور در امور زیربنایی گردید.

بایست نظام فعلی توسعه می حوزه خارج نیست. بطور مثال با درنظرگیری بحران آب، آیا

 هابایست اجتناب و پهنهمی کالبدی ادامه یابد؟ یا اینکه از تمرکز جمعیت در پاره ای مناطق

برای  جدیدیجدیدی برای استقرار جمعیت پیش بینی نمود؟ یا اینکه اگر ضروری شود پهنه 

استقرار جمعیت پیش بینی شود، طبیعتا نیازمند حمل و نقل مناسب خواهد بود، آیا نظام 

ی توسعه آتی بخش حمل و نقل کفایت پاسخ به نیازهای اینچنین را دارند؟ هافعلی و طرح

بایست بررسی و حل و فصل شود؟ این سوال و سوالاتی از این دست می چنین مسئله ای کجا

ی پایین دستی متناسب با هاوجود طرح آمایش سرزمین پویا در سطح ملی و طرحنیازمند 

 آن است. 

                                                 
با توجه به سیاست عمومی برنامه اول توسعه       2/8/1371ششمین جلسه مورخ    و  شورای عالی اداری در بیست  . 1

ستخدامی کشور         سازمان امور اداری و ا شکیلات دولت با رعایت تجانس وظایف بنا به پیشنهاد  مبنی بر تجدید ت

 این مصوبه را تصویب نمود.
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جزیره  ریزیبرنامهحال در نبود طرح آمایش سرزمین در سطح ملی آنچه روی داده است 

ی مختلف اقتصادی کشور است. با بررسی بیشتر موضوع هم اکنون بسیاری هاای زیر بخش

 هامایش استانی تهیه نموده و یا در دست تهیه دارند که این طرحی آهااز استانهای کشور طرح

تواند به نفع کل کشور نباشد. در می ی مربوطه بوده و لزوماهادر بهترین حالت به نفع استان

ی آمایشی استانی نمی توان انتظار رسیدن به طرح ملی آمایش سرزمین هاواقع از تجمیع طرح

 شود. می وشه و کنار مطرحرا داشت. موضوعی که بعضا در گ

فارغ از نبود طرح ملی آمایش سرزمین، طرح کالبدی ملی نیز که بر عهده وزارت مسکن 

و شهرسازی قرار گرفت، یکبار تهیه شد و هیچگاه بعد از آن بازنگری یا به روز رسانی نشد. 

دی ی کالباهکالبدی کشور بر تهیه طرح ریزیبرنامهی اخیر، در زمینه هابطور کلی طی دهه

ی های مجموعه شهری تمرکز شده است. طرحهامنطقه، ناحیه، جامع شهری و اخیرا طرح

جامع شهری در ایران پس از تصویب قانون تاسیس شورای عالی شهرسازی و معماری ایران، 

شهری قرارگرفتند، اما به دلیل ناکارآمدی در پاسخگویی به مسائل  ریزیبرنامهدر دستور کار 

ی مختلف قرارگرفتند. که این هاکنون مورد انتقادات جدی و فراگیر در عرصهشهری تا 

ی گوناگون مورد بررسی است. اما یکی از اصلی ترین هاناکارآمدی در ابعاد مختلف و مقیاس

ی مختلف اجتماعی، هادر ایران آن است که علی رغم بررسی جنبه هانقاط ضعف این طرح

اقلیمی و ... در حوزه شهر در مرحله وضع موجود، آنجا  اقتصادی، زیست محیطی، تاریخی،

 رسند از پاسخگویی وامی و کمبودهای شهر هاکه به تحلیل جامع و همه جانبه از قابلیت

مانند و به دلیل ضعف در تحلیل این ابعاد و بررسی جداگانه هر یك از عوامل مذکور، به می

 انجامند. از ایرادهای دیگرمی ه نتیجه گیریبه مرحل هاصورت جزیره ای و جدا از سایر بخش

ی جامع، نادیده گرفتن نیازهای مردم بعنوان استفاده هاتوان به، مسئله محور نبودن طرحمی

کنندگان اصلی از طرح، نادیده گرفتن پویایی شهر، عدم توجه به توسعه پایدار، عدم پیش 

ی کافی، وجود نقاط عدم انطباق یا بینی بودجه مورد نیاز برای اجرا، نداشتن ضمانت اجرای

ی توسعه و عمران، های بالادستی در نظام سلسله مراتبی طرحهابعضاً مغایرت با طرح

ی عدیده در پرداختن به مسئله حمل و نقل و نیازهای حمل و نقلی شهرها خصوصا هاضعف

 هااین طرح در زمینه حمل و نقل همگانی و غیرموتوری یا به تعبیر دیگر خودرو محور بودن

 ی تفضیلی شهری نیز تسریهااشاره نمود. که این موضوع اخیر به شکل قابل توجهی به طرح

 یافته است.

با درنظرگیری موارد قبلی، انتقادات فراوانی نسبت به دیدگاه غالب در این شیوه از 

 یریزبرنامهشهری وارد شد و سرانجام منجر به مطرح شدن نگرشی جدید در  ریزیبرنامه
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ی جامع در بیشتر کشورها خصلت راهبردی یافتند. در ایران نیز تهیه هاشهری گردید و طرح

ی توسعه و عمران شهری مورد توجه های ساختاری و راهبردی بعنوان نسل دوم طرحهاطرح

ه ی توسعهای قبلی، نسل سوم طرحهاقرار گرفتند. در نهایت بواسطه برخی مشکلات طرح

معطوف گردید و تهیه آنها در  1ی استراتژیك توسعه شهریهاه طرحشهری مطرح و توجه ب

، چهار محور اقتصاد؛ کاهش فقر هادستور کار برنامه ریزان شهری قرارگرفت. در این طرح

شوند. در می و مالیه شهری و مسائل محیط زیست به طور جدی دنبال هاشهری، زیرساخت

اصلاح و بهبود زیرساختهای شهری مانند شبکه  ی جامع قدیم که عمدتاًهاواقع بر خلاف طرح

ی استراتژیك معطوف به هامعابر و کاربری زمین را در دستور کار اصلی خود داشتند، طرح

دستیابی به توسعه پایدار و مبتنی بر اقتصاد مولد هستند. چنین توسعه ای با استفاده بهینه 

تواند می ی هدف،هاف و منافع گروهی موجود و همراستا نمودن اهداهااز امکانات و ظرفیت

 ی نظام بازار را اصلاح و میان نیازهای بازار رقابتی و منافع عمومی تعادل برقرار نماید.هاضعف

 
 حمل و نقل در کشور ریزیبرنامهوضع موجود نظام 

بعد از پیروزی انقلاب نخستین مطالعات طرح جامع حمل و نقل کشور توسط سازمان برنامه 

و به مدت سه سال انجام پذیرفت. بواسطه کمبود تجربه و تخصص لازم  05در سال  و بودجه

در بین مهندسین مشاور طی آن سالها برای انجام کار، این مطالعات از طریق تشکیل شورایی 

متشکل از متخصصین دستگاههای اجرائی، اساتید دانشگاهها و متخصصین بخش خصوصی 

عات طراحی سیستمی بهینه، فراگیر، پویا و انعطاف پذیر صورت پذیرفت. هدف عمده این مطال

ادی ی توسعه اقتصهابرای تامین حمل و نقل اقتصادی و ایمن کالا و مسافر در راستای سیاست

اجتماعی کشور بود. در نهایت این مطالعات که با تمرکز بر زیربخش جاده تهیه شده بود  -

ی جامع حمل و نقل در هاه برای تهیه طرحضمانت لازم برای اجرا را نیافت. دومین تجرب

سال به طول انجامید در سطحی  5بود. این مطالعات که بیش از  46سطح ملی مربوط به دهه 

بسیار گسترده تر از مطالعات اول آغاز و با کمك مشاور خارجی تا فازهای پایانی نیز پیش 

ابری وقت، فرصت تصویب در یی نیز رسید ولی فراتر از وزارت راه و ترهارفت و به خروجی

مراجع بالادستی را نیافت و از همین رو این طرح نیز ضمانت اجرایی لازم را بدست نیاورد. 

ی حمل و نقل کشور ناگزیر، تهیه هالذا در نبود طرح جامع حمل و نقل ملی، زیربخش

مطالعات  توان به طرحمی ی زیربخشی مربوط به خود را در دستور کار قرار دادند. کههاطرح

                                                 
1. City Development Strategies (CDS) 
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ی ایران و مطالعات طرح هاآهن ایران، طرح جامع شاهراهسازی و گسترش راهجامع بهینه

 هاجامع بنادر بازرگانی کشور اشاره نمود. شایان ذکر است که قدمت تهیه برخی از این طرح

  1رسد.می سال 86همچون طرح جامع بنادر به بیش از 

تأسیس شورای عالی هماهنگی ترافیك  در سطح شهرها نیز همگام با تصویب قانون

، تهیه شرح 1378( در سال 1378ی مجلس شورای اسلامی، ها)مرکز پژوهش8شهرهای کشور

ی جامع و ساماندهی حمل و نقل و هاشرح خدمات و بدنبال آن طرح ریزی برای تهیه طرح

ی هاحطرترافیك شهرها در دستور کار دفتر حمل و نقل وزارت کشور قرارگرفت و به دنبال آن 

جامع حمل و نقل و ترافیك شهرهای مشهد و شیراز بعنوان اولین شهرها تهیه شدند. در 

ی مجلس شورای ها)مرکز پژوهش3ی ریلیهاسالهای بعد با تصویب قانون حمایت از سامانه

هزار نفر موظف به تهیه طرح جامع حمل و نقل  566(، کلیه شهرهای بیش از 1345اسلامی، 

از طریق مطالعه وضع موجود عرضه و تقاضا، پیش بینی تقاضا  هااین طرحتهیه شدند. در 

برای آینده و مقایسه عرضه و تقاضا، در نهایت زیرساختهای حمل و نقلی خصوصی و همگانی 

برای اجرای  هامورد نیاز شهر برای افق زمانی بلند مدت ترسیم و ملاک عمل شهرداری

 گیرد. می ی حمل و نقلی قرارهاطرح

ی جامع حمل و نقل و ترافیك شهری، پیشنهادات مربوط به عرضه هادر کلیه طرح

شود می ی حمل و نقلی شهر در آینده متناسب با تقاضای پیش بینی شده، ارائههازیرساخت

و شبکه اصلی معابر شهر، که کلیات آن از طرح جامع و جزئیات آن از طرح تفضیلی شهر 

ی اصلی توسعه شبکه شهر مدنظر هاعنوان یکی از گزینهاستخراج شده است، مستقیماً به 

گیرد. از آنجا که مصوبات شورای عالی ترافیك نمی تواند مغایر با مصوبات شورای می قرار

(، تلاشی 1378ی مجلس شورای اسلامی، ها)مرکز پژوهش8عالی شهرسازی و معماری باشد

ه معابر ارائه نمی شود. در نتیجه هم از سوی مشاورین حمل و نقل برای بهبود و اصلاح شبک

معمولاً شبکه معابر طرح تفصیلی شهر استخوان بندی تثبیت شده طرح جامع حمل و نقل و 

ترافیك شهر بوده و تقاضایی که مازاد بر ظرفیت این معابر است بر شبکه حمل و نقل همگانی 

                                                 
 هریسون تهیه گردید. -ادیبی توسط مشاور 1353اولین طرح جامع بنادر کشور در سال  .1

 هزار و سیصد و هفتاد   قانون فوق مشتمل بر شش ماده و دو تبصره در جلسه روز یکشنبه هشتم اسفند ماه یك        .8

 .شورای نگهبان رسیده است به تأیید 1378018017در تاریخ و دو مجلس شوری اسلامی تصویب و 

های شاااهرهای بالای پانصااادهزار نفر جمعیت با  شاااهرداری های ریلی،قانون حمایت از ساااامانه 8طابق ماده . م3

 .به تهیه طرح جامع حمل و نقل و ترافیك اقدام نمایند مشارکت دولت موظفند نسبت

طابق مفاد قانون تاسیس شورای عالی هماهنگی ترافیك شهرهای کشور. م8
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 ی شهر ابتدا از طریق، معضلات ترافیکهاشود. به عبارت دیگر در این طرحمی شهر بارگذاری

شوند. لذا در نهایت با می توسعه معابر و در ادامه با توسل به حمل و نقل عمومی مرتفع

ی های تفصیلی توسعه شهری توجه چندانی به سیستمهادرنظرگیری اینکه در بسیاری از طرح

حور و مشود، زمینه خودرمی حمل و نقل همگانی نشده و غالباً به توسعه شبکه معابر بسنده

ی جامع حمل و نقل و ترافیك شهری نیز کاملا مهیاست. بنابر هاشدن بسیاری از طرح

ی حمل و نقل عمومی و خصوصی معمولاً هاتجربیات بین المللی، توسعه همزمان سیستم

 (.  Vukan R.Vuchic, 2007منجر به افزایش سهم استفاده از خودروهای شخصی خواهد شد )

 26حمل و نقل عمومی قبل از توسعه شبکه معابر از اوایل دهه توجه به ضرورت توسعه 

ته شود. البمی به طور جدی در دستور کار شورای عالی ترافیك قرارگرفت و هم اکنون دنبال

حمل و نقل، عرضه به دنبال تقاضا نیست بلکه تقاضا  ریزیبرنامهامروزه در الگوهای نوین 

با تغییر الگوها حتی عرضه حمل و نقل در حال درحال مدیریت شدن است. در برخی موارد 

بجای ضرورت جابه جایی  های بهتر به فرصتهاکاهش است. همچنین ایده ایجاد دسترسی

 انسان مطرح است و در دستور کار برنامه ریزان حمل و نقل شهری قرار دارد.

 ی جامع شهری حتی اگر بههای جامع حمل و نقل شهری و طرحهادر هر صورت طرح

بهترین شکل هم تهیه شوند ارتباط تعریف شده و معناداری باهم ندارند. هرچند از پیش 

ی شهری بعضا در تهیه های جامع شهری یا الگوی توسعه کاربریهای جمعیت طرحهابینی

ی های متفاوت، ناحیه بندیهامدلهای حمل و نقلی استفاده شده است، لیکن وجود افق

 های این طرحهاهمسان باعث شده که در بسیاری موارد خروجیمختلف و اهداف و مقاصد نا

اور تهیه ی مشهامکمل یکدیگر نباشند. با بررسی گذشته، تجربیاتی از همکاری مشترک تیم

ی جامع شهرسازی در شهرهایی های جامع حمل و نقل و ترافیك و طرحهاکننده طرح

تاوردهای مثبت، نواقص مطروحه همچون مشهد و قزوین وجود دارد لیکن با وجود برخی دس

ی استراتژیك توسعه شهری که اهداف هاقبلی کماکان به قوت خود باقی است و نبود طرح

ی جامع حمل و نقل و شهرسازی را مشخص نموده و آنها را با یکدیگر هابالادستی طرح

 کشور قابل مشاهده است.  ریزیبرنامههماهنگ نماید، کماکان در نظام 

با توجه به نبود طرح جامع حمل و نقل ملی، امکان یکپارچه سازی نظام  از سوی دیگر

حدفاصل  هاحمل و نقل در کشور نیز مهیا نیست. همچنین توسعه حمل و نقل در حومه

ی مربوطه است هامحدوده شهرها تا حرایم آنها با وجودی که مطابق قانون برعهده شهرداری

ند و چندان مورد توجه نیستند. این مسئله آثار قابل شومی عمدتا بواسطه کمبود نقدینگی رها
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توجهی بر جامعه دارد که شاید مهمترین آن بروز حوادث و سوانح رانندگی متعدد در همین 

 ست.هامحدوده حومه

 
 استراتژی توسعه شهرهای جدید کشور و تامین دسترسی مناسب آنها با شهرهای مادر

بلند نظام جمهوری اسلامی ایران در گسترش و تعمیق بعد از پیروزی انقلاب اسلامی، اهداف 

مسکن، همچنین شرایط  مخصوصاو تامین نیازهای اساسی مردم  هاعدالت در همه عرصه

ی گسترده به نقاط شهری، هاکشور و مسائلی همچون؛ نرخ رشد بالای جمعیت و مهاجرت

استقرار و سازمان  شهرها، نابسامانی نظامگسترش بی رویه شهرهای موجود بالاخص کلان

های انسانی، تشدید نیاز به احداث مسکن شهری و محدودیت زمین غیر فضایی سکونتگاه

کشاورزی در درون شهرها و اراضی بلافصل آن، ضرورت ایجاد شهرهای جدید را به عنوان 

یکی از راهبردهای اساسی توسعه شهری مطرح نمود. بر این اساس با انجام مطالعات توجیهی 

هید مقدمات قانونی و ساختاری، ایجاد شهرهای جدید با اهداف زیر در دستور کار قرار و تم

 :گرفت

 پالایش شهر مادر به منظور ساماندهی توسعه آن و جذب جمعیت سرریز شهر مادر -

 رویه قیمت زمین در شهرهای بزرگجلوگیری از بالا رفتن بی -

ناطق صنعتی اطراف آنها، تقلیل کاهش رفت و آمدهای پاندولی مابین شهرهای بزرگ به م -

 ترافیك و جلوگیری از اتلاف وقت و هزینه ناشی از آن

 ایجاد زمینه اجرای اصل سی و یکم قانون اساسی برای صاحبخانه شدن اقشار کم درآمد -

 ی مسکونیهاسازی در توسعه مجموعهترویج انبوه -

موزون شهرهای جلوگیری از تخریب اراضی کشاورزی و خاک مرغوب در اثر توسعه نا -

 بزرگ

های نوین در طراحی و اجرای الگوهای جدید در طراحی و اجرا و بکارگیری تکنولوژی -

 ساخت ابنیه در ایجاد شهرها
 

به تصویب هیات  88/18/1308در تاریخ  قبلی ریزیبرنامهطرح احداث شهرهای جدید با 

به منظور  و (1346)شرکت مادر تخصصی عمران شهرهای جدید کشور،  وزیران رسید

شرکت  ،گذاری، مدیریت و راهبری ایجاد شهرهای جدید جهت تحقق اهداف فوقسیاست

 های وابستهشرکت و به دنبال آن، تشکیل گردید 87/3/1304عمران شهرهای جدید در تاریخ 

ند. مطابق ماده یك قانون برای پیگیری طراحی، احداث و مدیریت هر شهر جدید تأسیس شد

گردد که در چهارچوب طرح شهر جدید به نقاط جمعیتی اطلاق مید، ایجاد شهرهای جدی
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در خارج از محدوده قانونی و حریم استحفاظی  ،مصوب شورای عالی شهرسازی و معماری ایران

 و هابه اضافه ساختمان هرکدام که بزرگتر باشد( برای اسکان حداقل سی هزار نفرشهرها )

 .ودشبینی میاقتصادی موردنیاز ساکنان آن پیشتأسیسات عمومی، خدماتی، اجتماعی و 

ای ی دولت و در قالب طرح کالبدی ملی و منطقههایابی شهرهای جدید با رعایت سیاستمکان

 .شودشهرسازی و تصویب شورای عالی تعیین میای براساس پیشنهاد وزارت مسکن و و ناحیه

ید نیز در قانون ایجاد شهرهای ی جامع و تفصیلی شهرهای جدهاروال تهیه و تصویب طرح

 تاثیرگذار بر موضوعات ترین اساسی از یکی آنجاییکه از جدید مشخص شده است. همچنین

 باشد،می مادر شهرهای به آنان آمد و رفت و و نقل حمل جدید، شهرهای در ساکنین استقرار

درجهت  گرفت.  توسعه قطارهای حومه بین شهرهای مادر و جدید در دستور کار دولت قرار لذا

شهر  4شهر جدید در کشور،  17تعداد  ؛ ازبرای شهرها اقتصادی تامین دسترسی ایمن و

دیگر نیز در حال مطالعه  شهر جدید 3 تعداد جدید در حال مطالعه و اجرای قطار برقی است.

ارائه شده  هاکه در ادامه خلاصه ای از پروژه باشد.می جهت استفاده از ظرفیت خط راه آهن

 است:

 ی اجرایی قطار برقیهاپروژه

  شهر جدید هشتگرد - پروژه گلشهر -8 جدیدگلبهار  شهر -پروژه مشهد مقدس -1

  شهر جدید فولادشهر -پروژه اصفهان  -8  شهر جدید بهارستان -پروژه اصفهان -3

 

 ی مطالعاتی قطار برقیهاپروژه

  ر جدید پردیسشه -پروژه تهران -8  شهر جدید صدرا -پروژه شیراز -1

  شهر جدید مجلسی -پروژه اصفهان -8  شهر جدید سهند -پروژه تبریز -3

 

 ی مطالعاتی  استفاده از ظرفیت  موجود راه آهن کشورهاپروژه

  شهر جدید پرند -پروژه تهران  -1

  شهر جدید بینالود -پروژه مشهد مقدس -8

 شهر جدید اندیشه -پروژه  تهران  -3

 شیرین شهرشهر جدید - زاهواپروژه   -8
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 بررسی سیر تحولات جمعیت و الگوی شهرنشینی در ایران

ی عمده برنامه هابه یکی از دغدغه 1طی سالهای اخیر موضوع پراکنده رویی مناطق شهری

 ریزان شهری تبدیل شده و به عنوان عامل اصلی بسیاری از مشکلات شهرهای معاصر شناخته

اریف مختلفی برای این پدیده وجود دارد لیکن در مفهوم کلی (. تعWassmer, 2002شود )می

ه نشد ریزیبرنامهبشکل پراکنده و  های شهری در بطن حومههاگسترش یا انبساط عرصه

رود که با برنامه همراه است. از می بکار 8است. این واژه بعضاً به اشتباه بجای تمرکز زدایی

راکنده رویی شامل مالکیت زمین و کاربری، (، عوامل متشکله پGilham, 2002دیدگاه )

الگوهای حمل و نقل، فن آوری ارتباطات و ضوابط و مقررات است. علل دیگری نیز در این 

توان به نبود شبکه سلسله مراتبی کالبدی و عملکردی می شود که در این بینمی رابطه مطرح

له ، فاصهاتوجه به حاشیه بین شهر اصلی و مراکز پیرامونی، تمرکز گرایی مدیریت و عدم

مکانی زیاد بین شهر اصلی و شهرهای پیرامونی و سایر موارد از این دست اشاره نمود که 

 شوند. می همگی در نهایت منجر به گسترش افقی شهرها

در ایران، بطور کلی بالا بودن ارزش زمین در مراکز مهم شهری )و افزایش فزاینده قیمت 

 به %86سال گذشته از  86کیت خودرو در خانوارهای شهری طی نرخ مالمسکن(، افزایش 

در کنار تسهیلات متعدد خرید خودروهای سواری و سوخت ارزان قیمت طی سالهای  82%

گذشته، همگی باعث شده که ساکنین کم درآمد شهرها به مرور بواسطه نداشتن توان اجاره 

ی هاو شهرک هاو به زندگی در حومهیا خرید ملك در شهر، ناگزیر بمرور از مرکز دور شده 

ی شغلی و خدمات شهری هااقماری و شهرهای جدید روی آورند. از سوی دیگر نبود فرصت

ی وسیع هامناسب در بسیاری از شهرهای کوچك تا متوسط مقیاس کشور منجر به مهاجرت

 اهفرصت ساکنین این شهرها به سمت شهرهای مادر و بزرگ با هدف بهره مندی از امکانات و

وق س هاشده لیکن به دلایل پیش گفته بجهت عدم امکان سکونت در شهر، به سمت حومه

یافته و مستقر شده اند. درواقع ترکیب جمعیت ساکن در شهرهای اقماری و بعضا جدید یا 

شامل سرریز جمعیت کلان شهرها و یا متشکل از مهاجرانی بوده که به علل اشاره شده به 

 اند.دهسمت آنها جذب ش
 

 

                                                 
1. Urban Sprawl 

2. Decentralization 
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 قيمت يک متر مربع مسكونی در شهرهای ايران و رشد قيمت مسكن طی سنوات قبلی  -( 1شكل )

 (1391)ملكی، 

 (1391کشور )ملكی،  112قيمت بنزين در کشورهای مختلف و جايگاه ايران در بين  –( 1جدول )

 قیمت بنزین )دلار بر لیتر( کشور ردیف

 6081 کویت 1
 6088 عربستان 8
 608 ایران 7
 6088 امارات 18
 6054 روسیه 86
 6001 پاکستان 88
 6003 آمریکا 87
 6073 تاجیکستان 32
 1072 نروژ 151
 1043 هنگ کنگ 158
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ی اقماری کلان شهری همچون تهران طی هااز همین رو، جمعیت شهرها و شهرک

 هران بصورت انفجاریسالهای گذشته با نرخ رشدی بسیار بالاتر از نرخ رشد جمعیت خود ت

 1355ساله  36افزایش یافته است. نکته جالب اینکه میزان افزایش جمعیت شهر تهران طی 

 ی تهران در همین مدت بوده است. هاتقریبا برابر با میزان افزایش جمعیت حومه 1345تا 

 

 
 (.1391نرخ مالكيت خودرو در خانوارهای شهری )مرکز آمار ايران،  –( 2شكل )

 
  1391الی  1331ی هاميزان شهرنشينی و روستانشينی ايران در سرشماری –( 3ل )شك

 (.1391)مرکز آمار ايران، 

 

در هر صورت و به هر علت هم اکنون غالب کلان شهرهای کشور با مشکل ترافیك دست 

ی حمل و نقل همگانی نیز مسلما تکافوی پاسخ به هابه گریبان هستند. روند توسعه سیستم
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ضاینده تقاضا را نداشته و خیل وسیعی از مردم با وجود مسائل و مشکلات متعدد و رشد ف

ی سفر و کاهش زمان تاخیر به سمت هاتاخیرهای فراوان، عمدتا با هدف کاهش هزینه

خودروهای شخصی ترغیب شده اند. مسئولین شهری نیز در این میان با هدف پاسخ به تقاضا 

و بزرگراههای شهری جدید نموده و عملا با این کار نه  هاهمبادرت به توسعه و ساخت آزادرا

تنها نتوانسته اند تقاضا را مدیریت کنند که به شدت بر رغبت استفاده از خودروهای شخصی 

 افزوده اند. 

 
الی  1311مقايسه ضريب رشد جمعيت شهر تهران و حومه تهران در بازه زمانی سالهای  –( 1شكل )

 (.1391)سيادت موسوی،  1331

 

 (.1391)سيادت موسوی،  1391الی  1311ميزان مهاجرت در کشور در بازه زمانی سالهای  –( 2جدول )

 کل مهاجرت دوره آماری

05-1355 5486085 

75-1305 4714776 

45-1375 18184184 

26-1345 5538000 
 

 

 آن توجه ر بهسیستمی که در سالهای گذشته متاسفانه کاملا مغفول بوده و شاید اگر زودت

شد شاهد برخی از مشکلات امروز نبودیم، قطارهای حومه ای و نقش و اهمیت آنها بعنوان می

حلقه واسط میان حمل و نقل درورن و برون شهری است. در واقع اگر توسعه قطارهای حومه 

گرفت، بدون شك بر تقاضای روزافزون استفاده از می ای در زمان مناسب در دستور کار قرار

 خودروی شخصی برای انجام ترددهای حومه ای تاثیرگذار بود. 
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 ی حمل و نقل و اقتصاد شهریهاارتباط سیاست

همانطور که پیشتر نیز مطرح شد الگوی حمل و نقل شهری بر الگوی توسعه و اقتصاد شهرها 

 کنند و پیش بینیمی جمعیت جهان در شهرها زندگی %56موثر است. در حاضر بیش از 

 (World Bank, 2014) .ادامه پیدا کند 8685این روند تا سال  شودمی

)و در برخی موارد  1تولید ناخالص ملی %56در اکثر کشورهای در حال توسعه دنیا حداقل 

 85تا  15( متعلق به شهرها است. در شهرهای کشورهای در حال توسعه اغلب %76حتی تا 

درصد درآمد  10تا  4قلی است. معمولا بین ی حمل و نهامعطوف به سیستم هادرصد از هزینه

شود که این نسبت برای خانوارهای فقیر در می خانوارهای شهری صرف خدمات حمل و نقلی

رسد. در این شهرها، تقریباً یك سوم تمام می درصد نیز 85شهرهای بزرگ حتی گاهاً به 

. در اکثر کشورهای شودمی نیازهای سرمایه گذاری زیر ساختی معطوف به بخش حمل و نقل

درصد سالانه، درحال رشد است. این روند  0درحال توسعه دنیا جمعیت شهری با نرخ تقریبی

میلیون نفر واقع در کشورهای  16ظرف ربع قرن آتی تعداد کلان شهرهای با جمعیت بالای

 این امر گسترش شهرهای بزرگ (.World Bank, 2009) برابر خواهد نمود 8در حال توسعه را 

و استقرار جمعیت در خارج از حیطه خدمت رسانی فعلی شهری را اجتناب ناپذیرخواهد نمود. 

حمل  یهااین واقعه که به نوعی همان پراکنده رویی شهری است به تدریج ازکفایت سیستم

و نقل همگانی کاسته، مشوق استفاده از خودروهای شخصی شده و در ادامه منجر به کاهش 

اد کم درآمد به خدمات شهری خواهد شد. روندی که طی سالهای اخیر تدریجی دسترسی افر

در برخی از کلان شهرهای ایران همچون تهران قابل مشاهده است. در چنین شهرهایی، حمل 

لی را در اص، نقش هاو نقل شخصی بواسطه برخورداری از بیشترین انعطاف در بین سایر شیوه

 %46العه ای که اخیراً در شهر دهلی هند انجام شده، کند. طی مطمی جابجایی شهروندان ایفا

در سال وسایل نقلیه موتوری و اکثراً موتور  $ 8666خانوارهای فقیر هندی با درآمد کمتر از 

 (.World Bank, 2002) سیکلت و دوچرخه موتوری دارند

دراین  .لذا بسیار مهم و حیاتی است که فکر اساسی برای ارتقاء کارایی اقتصادی شهر بشود

راستا برخی راهکارها مطرح هستند که معمولاً بر ضرورت یکپارچه سازی و هماهنگی بخش 

 ی سیاست گذاری توسعه شهری تاکید دارند. هاحمل و نقل با سایر جنبه

ی زیر در بسیاری از شهرهای بزرگ ها، پدیده(Cervero, 2014طی بررسی سرورو )

تبدیل شکل شهرها از تك  -1روی داده اند:  کشورهای درحال توسعه طی سالهای اخیر

                                                 
1. Gross National Product 
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افزایش سرانه وسیله  -3حومه نشینی و پراکنده رویی شهری،  -8مرکزی به چند مرکزی، 

افزایش دامنه و گستره  -5افزایش طول متوسط سفرها،  -8نقلیه کیلومتر پیموده شده، 

ر شهری( به عنوان استفاده از سرمایه گذاری حمل و نقل )خصوصاً توسعه معاب -0سفرها، 

افزایش قابلیت دسترسی مکانی، باعث افزایش  -7ابزاری برای توسعه شهری و در نهایت 

مطلوب و جذب جمعیت بیشتر شده است. در همین راستا، نقاط با قابلیت دسترسی بیشتر 

 (.Cervero, 2013نسبت به سایر نقاط، مزیت نسبی مکانی یافته اند )

داده طول متوسط سفرهای حومه ای این کشور طی سالهای  مطالعه ای در آمریکا نشان

تا  1246کیلومتر رسیده است. طی مدت مشابه از سال  0/14به  0/13از  1225تا  1243

کیلومتر رسیده است.  0/2کیلومتر اضافه شده و به  5/1در اروپا طول متوسط سفرها  1226

 (.Cervero, 2013زایش است )این روند در اکثر نقاط جهان قابل مشاهده و در حال اف

در ایران نیز طی سالهای اخیر با توجه به ارزانی سوخت و افزایش ضریب مالکیت خودرو 

این روند با شیب فزاینده ای رو به رشد بوده است. که آمار مربوطه پیشتر ارائه شدند. در فصل 

 از جمله مشکلاتو عدم پیش بینی تحولات محتمل آینده،  ریزیبرنامهقبلی، وجود خلاهای 

کشور عنوان شدند. پرداخته نشدن به این مشکلات باعث تعمیق خلاها و  ریزیبرنامهنظام 

 پیچیده تر شدن موضوعات خواهد شد. 

بطور معمول حمل و نقل به چهار طریق بر توسعه فیزیکی و کالبدی شهرها تاثیر گذار 

 است: 

 ی شهری هاو فعالیت ها( تاثیر بر مکان استقرار کاربری1

 ی شهریهاو فعالیت ها( تمرکز کاربری8

 ی شهریهاو فعالیت های کاربریها( ترکیب3

 ی شهریهاو فعالیت ها( ارزش کاربری8

شوند که می معمولاً در نقاطی مستقر های سنتی، مردم و سازمانهامطابق تئوری

حمل  یهاردم هزینهدسترسی مناسب تری به امکانات و خدمات داشته باشند. بدین ترتیب م

افزایند. افزایش دسترسی مستلزم می بر سود خود هاو نقل خود را کاهش داده و سازمان

ی بخش حمل و نقل، سرمایه گذاری هاسرمایه گذاری است. در میان انواع سرمایه گذاری

روی سیستم ریلی معمولا بیشترین تاثیرات را بر کاربری زمین دارد، زیرا دسترسی محلی را 

دهد و نیز سرمایه گذاری از نوع ثابت و وابسته می به صورت تدریجی مبتنی بر تقاضا افزایش

 به مکان است. در واقع این نوع سرمایه گذاری چندان قابل تغییر در گذر زمان نیست.
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ی جمعیت های قطار شهری و راه آهن همانند یك آهن ربا عمل کرده و تودههاایستگاه

کنند. از همین رو معمولاً بواسطه دسترسی مناسب، فضاهای می یعرا در اطراف خود تجم

 هاتا شعاع مشخص ارزش افزوده قابل توجهی خصوصاً برای استقرار شرکت هااطراف ایستگاه

 و ادارات و مشاغل خدماتی مرتبط با کار ادارات دارند.

(، مکان مناسب هاهدقیقه پیاده روی به بعد )از مکان ایستگا 5در فاصله شعاعی به اندازه 

 شود. در برخی از ایالات کشورمی برای استقرار منطقه مسکونی و مراکز خدماتی مرتبط شروع

 "1دهکده حمل و نقل همگانی"آمریکا مانند کالیفرنیا، نیوجرسی و ارگون، به این فضاها عنوان 

 (.Cervero, 2013) شودمی اطلاق

پرداخته خواهد  ریزیبرنامهت یکپارچگی در ادامه به بررسی تجارب سایر کشور در جه

 شد. 

رهای و نقش شه ریزیبرنامهتجارب کشورها در زمینه یکپارچه سازی نظام 

 جدید

 تجارب خارجی

 انگلستان

 شهر جدید را در برنامه خود قرارداده است.  38، ایجاد 1280کشور انگلستان از سال 

یجاد آنها حائز اهمیت است موارد زیر در خصوص شهرهای جدید انگلیس در زمان ا

(Department of Planning Oxford Brookes University, 2006.) 

شرکت دولتی توسعه شهرهای جدید، در کشور انگلیس متولی تاسیس و توسعه شهرهای 

جدید بوده است. شهرهای جدید به خصوص شهرهایی که در بخش جنوبی کشور قرار داشتند، 

قه از نیروی کاری ماهر مورد نیاز ساخت و ساز شهرهای جدید، بواسطه بهره مندی این منط

 از سرعت پیشرفت مناسبی برخوردار بودند.

 ی مختلفهااز جمله عوامل موفقیت طرح ایجاد شهرهای جدید کشور انگلیس در زمینه

 ,Department of Planning Oxford Brookes Universityتوان به موارد زیر اشاره نمود. )می

2006.) 

در زمینه تحویل: سازماندهی قوی بخش دولتی، توانایی تملیك زمین با قیمت مناسب،  -1

مالکیت واحد زمین، قابلیت جذب نیروی کار محلی، وجود مدیریت و رهبری قاطع و مقتدر، 

                                                 
1. Transit village 
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دسترسی به منابع مالی دولتی، تعهد قوی به اجرای برنامه شهرهای جدید حتی درصورت 

 ایی جذب و درگیر نمودن سازندگان بخش خصوصی در مقیاس وسیعتغییرات سیاسی، توان

در حوزه مالیه: تضمین مالی برنامه ایجاد شهرهای جدید در راستای کاهش ریسك،  -8

 ، بهره گیری از سناریو سازیهاو برآورد صحیح هزینه ریزیبرنامه

 د درگیر، در حوزه حاکمیتی: روشن بودن وظایف افراد مسئول، همکاری میان افرا -3

در حوزه پیشرفت اقتصادی: تخصیص مشوق برای بخش خصوصی، بهره مندی دولت  -8

 ی بلند مدت اقتصادی، هااز استراتژی

در حوزه بهره گیری تجربیات کاربران: اهمیت اخذ نظرات کاربران قبل، حین و پس  -5

ی زیر زمینی و هالاز استقرار، اهمیت وجود فضای سبز، روشنایی معابر، پرهیز از احداث تون

فضاهای باریك برای عبور، ایجاد زیرساخت اجتماعی و امکانات عمومی پیش از استقرار 

 جمعیت 

در حوزه حمل و نقل و طراحی شهری: توجه به تاثیرات نحوه طراحی شهرهای جدید  -0

بر الگوی حمل و نقل، توجه به وجود ارتباط بین توسعه شهرهای جدید با پدیده افزایش 

ی حمل و نقل موتوری، اهمیت تمرکز نقاط مولد سفر هااضا برای استفاده از انواع سیستمتق

 یهای مهم حمل و نقل همگانی در جهت استفاده بهینه از سیستمهادر نزدیکی ایستگاه

ی حمل و نقلی که کمترین ها(، توجه به مطلوبیت بالای سیستمTODحمل و نقل همگانی )

کنند، چگالی جمعیت فاکتوری مهم در می استفاده کننده تحمیل زمان سفر و هزینه را بر

کاهش میزان استفاده از خودروی شخصی، اهمیت تامین مسیرهای کامل و غیر منقطع برای 

 عبور عابرین پیاده و دوچرخه، 

توان به عدم پیش بینی نرخ می همچنین از جمله تجربیات ناموفق بخش حمل و نقل

نقلیه توسط طراحان شهرهای جدید در زمان طراحی اشاره نمود. از  روزافزون مالکیت وسیله

همین رو افزایش ضریب مالکیت خودرو منجر به کمبود آشکار ظرفیت معابر در بسیاری از 

تواند به طور چشم گیری متأثر از خدمات حمل و می شهرها شد. همچنین اینکه شکل شهر

تواند توسعه شهر در جهتی خاص را محدود می حمل و نقل ریزیبرنامهنقلی باشد. در واقع 

 نموده و یا به سمت دیگرگسترش دهد. 

ی مهم در حوزه طراحی شهری انگلیس نیز به این قرار هستند هابرخی آموزه

(Department of Planning Oxford Brookes University, 2006:) 

س دریافت یك سروی اهمیت تعیین اندازه یك ناحیه مسکونی مبتنی بر نیاز عمومی به

 دائمی حمل و نقل همگانی
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ی حمل و نقل همگانی های مسکونی در مسیر سرویسهاضرورت افزایش چگالی پهنه

(TOD.) 

 ی با چگالی جمعیت پایین در امتداد مرز نواحیهاضرورت جانمایی پهنه

 ری زمین با تولید سفر بالا نمایانگر کریدور حمل و نقل شههانحوه جانمایی کاربری
 

 چین 

، براساس استراتژی ملی شهرسازی سعی نمود تا اندازه کلان شهرها و 1272چین از سال 

شهرهای بزرگ خود را محدود نمموده و توسعه شهرهای متوسط و کوچك را کنترل نماید 

 ,United Cities and Local Governments, 2010; SAR Li J)  اما به موفقیت نیانجامید

2015.( 
به  8666شهرهای جدید چین به عنوان یك استراتژی توسعه شهری در سال طرح ایجاد 

، یکی از استراتژیهای توسعه شهر شانگهای، 8668تا  8666تصویب رسید. طی سالهای 

که در نوع خود  1شهر کوچك بود 2استراتژی تمرکززدایی به واسطه ایجاد یك شهر جدید  و 

 (.SAR Li J, 2015) طرحی موفق آمیز بوده است
 

 دانمارک

تواند می حمل و نقل شهری موفق ریزیبرنامهیك طرح یکپارچه توسعه شهرهای جدید با 

مزیتهایی برای منطقه شهری و اطراف آن ایجاد نماید که این خود موجب کاهش تراکم 

شود. این یکپارچه می ترافیك در مسیرهای حمل و نقل و کاهش مصرف انرژی رفت و آمد

دسترسی بالا چه  -1شود: می جدید در نهایت با دو هدف اصلی دنبال سازی برای شهرهای

ارتقاء کیفیت زندگی شهری در شهر جدید با  -8برای شهر جدید و چه برای شهر مادر 

ی موفق این هاگسترش حمل و نقل عمومی. شهر جدید اورستاد در دانمارک یکی از نمونه

 (.Heng Wei & Mogharabi, 2013یکپارچه سازی است )

 ;World Bank, 2002 همچنین در برخی دیگر از شهرها مانند همچون بیلبائو در اسپانیا ) 

Center for Analysis of Socila Exclusion Bilbao City Reportآرژانتین  ( ریودوژانیرو در

(World Bank, 2002; Rio de Janeiro City Government, 2012; Woodrow Wilson 

International Center for Scholars, 2014( سیدنی در استرالیا ،)World Bank, 2002; Cities 

Alliance, 2006( بنگلور در هند ،) World Bank, 2002; Heng Wei & Mogharabi, 2013 ،)

                                                 
1. One City Nine Town 
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ی های شهری از طریق اجرای طرحها(، توسعهWorld Bank, 2002) یوکوهاما در ژاپن

استراتژیك توسعه، به منظور ارتقای   یهاکلی در طرح استراتژیك هدایت شده اند. بطور

 ,World Bank) شودمی ی حمل و نقل شهری معمولا روی نکات زیر تمرکزهاکارایی سیستم

2002:) 

 . تدوین استراتژی توسعه معابر 1

 . تعریف نقش بخش خصوصی در حمل و نقل شهری 8

ت ساختاری در زمینه کاربری زمین ی مورد نیاز برای ایجاد تحولاها. تدوین استراتژی3

 حمل و نقل ریزیبرنامهو 

 ی جدید(ها. تمرکز زدایی )توسعه شهرها و سکونتگاه8

)بعنوان مثال؛ تعارض  ریزیبرنامه. ضرورت وجود یکپارچگی و هماهنگی درونی در 5

 در شهر بنگلور هند(  LRTقوانین موجود کاربری زمین با پروژه 

 ها در توزیع کاربری زمین . توجه به نقش بازار0

در این میان برای تحقق استراتژی تمرکز زدایی علاوه بر شهرها و کشورهایی که نام برده 

شد، در کشورهای فرانسه و انگلیس نیز در راستای ممانعت از گسترش شهرهای بزرگ، 

 زسیاست توسعه شهرهای جدید در دستور کار قرار گرفت. به همین ترتیب در کشور چین نی

برای اجتناب از مهاجرت مردم از شهرهای کوچك به شهرهای بزرگ ساحلی، شهرهای 

 (.Heng Wei & Mogharabi, 2013)  جدیدی ساخته شدند

 
 تجارب داخلی 

ی توسعه شهری ایران، هم پیوندی هابا وجود سیر تحولات مثبت رخ داده در نحوه تهیه طرح

خصوصاً حمل و نقل همگانی و غیر موتوری  با مقوله حمل و نقل هامناسبی بین این طرح

ی ناحیه ای و منطقه ای به های شهری، در طرحهابوجود نیامد. این ضعف فراتر از محدوده

 شکل عمیق تری قابل مشاهده است.

 
 ی مسکن و شهرسازی و راه و ترابریهاادغام وزارتخانه

فرصتی بی نظیر برای ایجاد ی مسکن و شهرسازی و راه و ترابری هاپس از ادغام وزارتخانه

ی های مفقوده شبکههاپیوند بین نظام توسعه منطقه ای و حمل و نقل بوجود آمد. حلقه

مواصلاتی درون و برون شهری نیز مورد توجه عمیق تر واقع شد. در واقع وزارت راه و 

ری هشهرسازی که پیشتر در قالب بدنه وزارت راه و ترابری تنها متولی حمل و نقل برون ش
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متناسب با نیازهای توسعه منطقه ای صورت دهد. از سوی  ریزیبرنامهبود، فرصتی یافت تا 

ی حمل و نقلی نیز برای برنامه ریزان شهری و منطقه ای رنگ و بوی دیگری هادیگر نظام

یافت. در واقع از طریق بوجود آمدن تعاملات بهتر بین برنامه ریزان شهری و منطقه ای و 

 ریزیهبرنامن حمل و نقل، زمینه مناسبی برای تعمق و رفع برخی از مشکلات نظام برنامه ریزا

کشور مهیا گردید. در این دوره توسعه قطارهای حومه ای بعنوان یکی از اساسی ترین وظایف 

وزارت جدید راه و شهرسازی مطرح و بطور جدی در دستور کار شرکت راه آهن ج.ا.ا قرار 

توان به روشن شدن اهمیت حمل و نقل در می یگر این ادغامگرفت. از دست آوردهای د

توسعه منطقه ای اشاره نمود. در واقع وظایف متفاوت و بعضا متضاد دو وزارتخانه مستقل به 

بوجود آمد.  هایك وزارت واحد سپرده شد و از این طریق زمینه بهبود بسیاری از ناهماهنگی

مفهوم عام تر توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی مطرح شدن ایده شهرسازی ریل پایه یا به 

(TOD.توسط وزیر راه و شهرسازی نیز در همین راستا بوقوع پیوست ) 

 
 شهرسازی ریل پایه 

شهری و منطقه ای و  ریزیبرنامهاز جمله اقدامات مهم دیگر در زمینه یکپارچه سازی 

( در TODشهرسازی ریل پایه ) توان به پر رنگ شدن ایدهمی، حمل و نقل کشور ریزیبرنامه

ی اهیران در انتقال از دوره روستانشینی به شهر نشینی طی دههسالهای اخیر اشاره نمود. ا

ها شچال این مهم هایجنبه از یکیاخیر با چالشهای عمیق و اساسی رو به رو شده است. 

 ه رویی شهریپراکنداست که به شکل  آنها کالبدی در شهرها و نواحی پیرامونی هایتهدید

غیر رسمی بروز نموده است. رویکرد شهرسازی ریل پایه این ویژگی را ی هاایجاد سکونتگاهو 

از  است،مداری های فرادست جامعه از جمله انسانارزشحامی دارد که در عین حال که 

 از جمله نکات بارز رویکرد شهرسازی ریل پایه .بارز کالبدی نیز برخوردار است یهامشخصه

توان به توجه عمیق به حمل و نقل غیر موتوری اشاره نمود. همانطور که پیشتر بعنوان می

ی توسعه شهری تهیه شده در ایران طی سالهای گذشته اشاره هایکی از نقاط ضعف اکثر طرح

شده بود، خودرو محوری و تمرکز بر گسترش شبکه معابر شهری که افزایش تقاضا برای 

پی دارد، ضررهای بسیاری بر توسعه شهری کشور وارد نموده که البته جابجایی انسانها را در 

تواند رافع بخشی از این مشکلات باشد. از آنجا که تحقق شهرسازی ریل پایه می رویکرد اخیر

همایش بین المللی با همین عنوان  8نیازمند فرهنگ سازی و آموزش است، از طریق برگزاری 

ای ایجاد این بنیان فکری و زمینه سازی تحقق آن در ایران در کشور، تلاشهای ارزنده ای بر
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ی کاری مهم این رویکرد توسعه شهری در ارتباط با حمل هاصورت پذیرفت. از جمله سرفصل

  توان به موارد زیر اشاره نمود:می و نقل

 ی حمل و نقلهاسازی سیستمیکپارچه 

 هوایی و ...( در شهرسازی جایگاه شقوق مختلف حمل و نقل )جاده ای، ریلی، دریائی ،

 ریل پایه

 ی حمل و نقل عمومی و کاهش تقاضای سفرهای خودروهای هاارتقای کارائی سیستم

 شخصی

 ی توسعه شهری قبلی با هدف زمینه سازی تحقق توسعه شهری مبتنی هابازنگری طرح

 بر حمل و نقل همگانی

 ماعی حمل و نقل ی اجتهاپیگیری توسعه قطارهای حومه ای با هدف کاهش هزینه

 شخصی

 توجه به توسعه مسیرهای پیاده و دوچرخه و حمل و نقل غیر موتوری در شهرها 
 

 تجارب شرکت مادر تخصصی عمران شهرهای جدید کشور

در راستای برقراری ارتباط بین توسعه و عمران شهرهای جدید و مقوله حمل و نقل در سطوح 

 زیر را در دستور کار جدی خود دارد:درون شهری و حومه ای، شرکت عمران اقدامات 

 رسانی مطالعات توسعه و عمران شهرهای جدید بر مبنای حمل و نقل همگانی روزبه

(TOD) 

 انجام مطالعات ساماندهی حمل و نقل شهرها با تمرکز بر خطوط پیاده و دوپرخه 

 از برای ایجاد بانك اطلاعات حمل و نقلی شهرها و به روز رسانی مداوم اطلاعات مورد نی

 ریزیبرنامه

 ی چند منظوره حمل و نقلی با هدف ایجاد زنجیره حمل و نقلهاایجاد پایانه 

 ی حمل و هاتکمیل مطالعات حمل و نقل برون شهری حومه ای با هدف ایجاد سیستم

 نقلی پشتیبان

 بندی و پیشنهاداتجمع

ر مشکلات مختلفی را کشو ریزیبرنامههمانطور که در این مقاله مشاهده شد، ضعف در نظام 

ت از فضایی و فعالی ریزیبرنامهبوجود آورده است. بعنوان یکی از ضعفهای اساسی به جدایش 

کالبدی و حمل و نقل اشاره شد. همچنین دلایلی برای  ریزیبرنامهیی در هاکالبد و شکاف
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و غیر ی توسعه و عمران و پرداخته نشدن به حمل و نقل همگانی هاخودرو محور بودن طرح

موتوری در آنها و نیز برقرار نشدن ارتباط کافی بین کاربری زمین و معابر مطرح گردید. اصلی 

ی کلان های بالادستی راهبردی که جهت گیریهاترین دلیل وجود این خلاها، نبود طرح

ی های پایین دستی را تعیین کنند، عنوان شد. در سطح شهرها، تهیه طرحهابرای طرح

وسعه بعنوان راهکار پیشنهادی، مطرح و بر تجارب موفق داخلی و بین المللی نیز استراتژیك ت

 ارائه شده است.  هاتاکید شد. در ادامه پیشنهاداتی به منظور بهبود کیفی طرح

شوند که می معمولاً در نقاطی مستقر های سنتی، مردم و سازمانهامطابق تئوری

حمل  یهااشته باشند. بدین ترتیب مردم هزینهدسترسی مناسب تری به امکانات و خدمات د

افزایند. افزایش دسترسی مستلزم می بر سود خود هاو نقل خود را کاهش داده و سازمان

سرمایه گذاری است و سرمایه گذاری روی سیستم ریلی معمولا بیشترین تاثیرات را بر کاربری 

 دهد ومی بر تقاضا افزایشزمین دارد، زیرا دسترسی محلی را به صورت تدریجی مبتنی 

سرمایه گذاری از نوع ثابت و وابسته به مکان است. در واقع این نوع سرمایه گذاری چندان 

 قابل تغییر در گذر زمان نیست.

 توان دریافت که در اینمی از سوی دیگر با بررسی تجارب کشورهای توسعه یافته و مدرن

نی مبت ریزیبرنامهلی جای سوال دارد که آیا کشورها میزان جابجایی انسان افزایش یافته و

 مبتنی بر قابلیت دسترسی؟ به ریزیبرنامهبر ضرورت جابجایی حمل و نقل صحیح است یا 

 تعبیر دیگر آیا ایجاد دسترسی بهتر مقدم بر ضرورت جابجایی نیست؟

توان دریافت که شهرهایی خوب شکل گرفته و کاراتر می با کمی تأمل بر این سوالات

هستند که در آنها نیاز به جابجایی و سفر به حداقل ممکن برسد. این شهرها شهرهایی هستند 

که در آنها کاربری زمین مختلط و توسعه درون زا و متراکم حول سیستم حمل و نقل پر 

ظرفیت اتفاق افتاده است. این امر به تعبیر دیگر همان تحقق توسعه مبتنی بر حمل و نقل 

ن تواند بعنوامی یا به تعبیری دیگر، شهرسازی ریل پایه TODت. در واقع ( اسTODهمگانی )

حمل و نقل و توسعه شهری ایران  ریزیبرنامهنقطه عطفی در تحکیم هم پیوندی میان نظام 

 مورد توجه جدی قرار گیرد.

 :اتفاق بیافتد ریزیبرنامهبه این ترتیب ضروری است که تغییر پارادایم زیر در نوع 
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 (.Cervero, 2013) ريزیبرنامهتغيير پارادايم در نوع –( 3ل )جدو

 ریزی مبتنی بر افزایش قابلیت دسترسیبرنامه ریزی مبتنی بر ضرورت بر جابجایی انسانبرنامه

 :هاساخت و توسعه معابر و جاده

 آزادراه و بزرگراه -

 کمربندی -

 ی غیر هم سطح و میدانهاتقاطع -

 مدیریت کاربری زمین:

 توسعه متمرکز )و کاربری مختلط( -

 طراحی مبتنی بر عابر پیاده -

 ی حمل و نقلهاایجاد دهکده -

و  های هوشمند حمل و نقل/بزرگراههاتمرکز بر سیستم

 خودروهای هوشمند:

 ی مسیریابیهاسیستم -

 ی اطلاعات جغرافیاییهاسیستم -

 ی اطلاعاتی برخطهاسیستم -

 توسعه ارتباطات:

 ات مخابراتی/دورکاریارتباط -

 خرید الکترونیك -

 آموزش الکترونیك-

 :TSM))ی حمل و نقل هامدیریت سیستم

 و معابر هاکنترل رمپ -

 حذف پارک حاشیه ای -

 هاطراحی مجدد تقاطع -

 :(TDM)مدیریت تقاضای حمل و نقل 

 هم پیمایی -

 توسعه خطوط وسایط نقلیه پرظرفیت -

 مدیریت پارکینگ -

 زمان حمل و نقل همگانی و خصوصی:توسعه هم

 توسعه مترو و توسعه آزادراهها  -

 توسعه حمل و نقل همگانی و حمل و نقل غیر موتوری:

توسعه مترو و قطارهای سبك و تراموا در کنار مسیرهای  -

 دوچرخه و پیاده

 

ی متفاوت هامورد از شهرهای جدید انگلیس با ماهیت 8طی مطالعه ای که اخیراً در 

باغ شهر( انجام شده است  )با نقش 8)با نقش صنعتی( و آلمر 1مل میلتون کینزشا

(Department of Planning Oxford Brookes University, 2006 مشخص شد چشم ،)

اندازهای زیبا و زیبایی منظر تاثیرات شگرفی بر انتخاب شیوه سفر شهروندان دارند بطوریکه 

 تنها ده یا با دوچرخه هستند در حالیکه درشهر میلتوناز سفرها پیا %56آلمر حدود  درشهر

شوند. بر اساس همین یافته بود که وزارت می سفرها با وسایل نقلیه غیر موتوری انجام 86%

نمود که بر اساس  تهیه را 3شهری ریزیبرنامهحمل و نقل و محیط زیست انگلیس راهنمای 

یر ی حمل و نقل غهاو تامین گزینه گانیتوسعه مبتنی بر حمل و نقل همآن تمرکز بر اصول 

  (.Cervero, 2013)موتوری ضروری است 
 

                                                 
1. Milton keynes 

2. Almere 

3. PPG-13 
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پایه، اولین همایش  ریل شهرسازی تهدیدهای و هافرصت بر (، نگاهی1328سیادت موسوی، حمید ) -

 شهرسازی ریل پایه

  (، قانون ایجاد شهرهای جدید.1346شرکت مادر تخصصی عمران شهرهای جدید ) -

http://ntoir.gov.ir/index.aspx?fkeyid=&siteid=1&pageid=132  

 گزارش بررسی وضعیت مهاجرت و شهرنشینی در ایران  (،1323)صندوق جمعیت سازمان ملل متحد -

ی ها(، گزارش دستاورهای طرح1328هرسازی )معاونت شهرسازی و معماری، وزارت راه و ش -

 استراتژیك توسعه شهری 

 www.amar.org.irمرکز آمار ایران.  -

                                            (، مصوبه طرح آمایش سرزمین1371ی مجلس شورای اسلامی )هامرکز پژوهش -

http://rc.http://rc.majlis.ir/fa/law/show/129543  

http://www.citiesalliance.org/
http://ntoir.gov.ir/index.aspx?fkeyid=&siteid=1&pageid=132
http://www.amar.org.ir/
http://rc.http/rc.majlis.ir/fa/law/show/129543
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(، قانون تأسیس شورای عالی هماهنگی ترافیك 1378ی مجلس شورای اسلامی )هامرکز پژوهش -

  http://rc.majlis.ir/fa/law/show/92382 شهرهای کشور.

ی حمل و نقل ریلی ها(، قانون حمایت از سامانه1345ی مجلس شورای اسلامی )هامرکز پژوهش -

  http://rc.majlis.ir/fa/law/show/97837شهری و حومه. 

ی استراتژیك توسعه شهری، هادستاورهای طرح (، گزارش8616معاونت وزارت راه و شهرسازی ) -

 معاونت شهرسازی و معماری وزارت راه و شهرسازی.

 (، تحلیل بازار مسکن ایران، انتشارات سازمان مدیریت صنعتی1325ملکی، بهروز ) -

 
 

http://rc.majlis.ir/fa/law/show/92382
http://rc.majlis.ir/fa/law/show/97837

